Manuel d'atelier pour
la transmission

LF A5 et AS/6

Extrait du manuel d'atelier des tracteurs Ml 135 et 137
equipés des transmissions ZF A3 et A3/6

TRANSMISSION

DESCRIPTION

Pour un méme type de pont/boite, il y a des éléments qui different selon la
marque du tracteur (éléments internes, pignons etc.... ou externes,

pédales etc...)

Toutes ces informations sont données a titre indicatif et n'engagent nullement I'Amicale
VENDEUVRE.
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INTRODUCTION

Ce manuel a pour but de donner tous les
éléments nécessaires au réglage et au dépannage des
organes suivants sur les tracteurs

~ Transmission
- Systeme d'embrayage
- Freins

-

Ce manuel étant destiné & des spécialistes,
les opérations courantes de montage et de ré-
glage ne présentant pas un caractére particulier
et ne nécessitant pas l'emploi de données tech-
niques spéciales n'y figurent pas., Il peut étre,
d'autre part, constamment mis & jour par l'ad-
jonction des bulletins de Service se rapportant a
ces tracteurs.



TRANSMISSION

DESCRIPTION

F.8225

Fig. 1.- Transmission

La transmission montée sur les tracteurs

comprend

- Une boite de vitesses

- Une prise de force arridre

- Un différentiel avec blocage

- Une transmission finale avec freins Bendix

F-8501

Fig. 2.~ Transmission Verger-Vigne
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Fig. 3. - Coupe longitudinale de.la transmission
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Fig. 4. - Coupe transversale de la transmission




L

Fig. 5. - Coupe transversale de la transmission
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BOITE DE VITESSES

La bofte de wvitesses est 3 six vitesses avant
et une marche arridre. Elle est constituée :

1) D'un ARBRE PRIMAIRE.

Liarbre Primaire sort a l'avant de la bofte et
porte une bride pour son accouplement avec l'arbre
de transmission de l'embravage. L'alésage inté-
rieur de larbre primaire regoit l'arbre secondaire
monté sur roulement 2 aiguilles. Les deux arbres
ont des mouvements indépendants.

2) D'un ARBRE SECONDAIRE.

Llarbre Secondaire est cannelé et supporte les
pignons baladeurs des différentes vitesses, Ces
pignons baladeurs sont entrafnés par des fourchet-
tes situées sur des coulisseaux commandés par le
levier de vitesses. Le pignon baladeur avant accou-
ple l'arbre secondaire et l'arbre primaire par cra-
botage, permettant ainsi wn entrainement direct. A
l'arrigdre, l'arbre secondaire se termine par wun
pignon conigue qui entraine la grande couronne du
différentiel.

3) D'un ARBRE INTERMEDIAIRE

Llarbre intermédiaire est situé au-dessous de
l'arbre secondaire; il porte une série de pignons
s

qui correspondent 2 chacun des baladeurs de l'arbre
secondaire. Il est entrafné par l'arbre primaire.
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PRISE DE FORCE

Liarbre de prise de force se trouve dans le
prolongement de l'arbre intermédiaire. L'accouple-
ment de ces deux arbres est réalisé au moyen d'un
manchon & crabots entrainé par un levier.

DIFFERENTIEL ET BLOCAGE

Le différentiel est composé d'un boltier en deux
parties sur lequel la couronne d'entrafnement est
fixée, A llintérieur de ce boftier se trouvent deux
pignons planétaires et deux pignons satellites ; les
pignons planétaires sont cannelés et entrafnent les
deux demi-arbres arriere.

Le boltier porte le manchon de crabotage
actionné par une fourchette., Ce manchon crabote le
boitier solidaire de la couronne et le planétaire gau~
che; les deux axes sont alors liés rigidement et le
différentiel est blogqué.

TRANSMISSION FINALE

ILes deux demi-arbres sont entrainés par les pi-
gnons planétaires et entrainent les roues par l'inter-
médiaire des réducteurs. A 'extrémité intérieure des
trompettes, chagque demi-arbre porte un frein Bendix.

Notez, sur la figure, les carters de freins et
les demi-arbres trés courts des tracteurs
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Fig. 6.~ Coupe transversale de la transmission
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DEMONTAGE

ISOLEMENT DE LA TRANSMISSION

Tout travail sur la transmission nécessite le
désaccouplement de l'embrayage et du pont arrigre;
pour cela

- Retirez : 1°) Les tuyauteries allant de la pompe
hydraulique au relevage,

2°} Les cables électriques,

3°) Les tringles de commande de
l'embrayage et aes freins,

4°} Le systeme d’attelage.

- Soutenez le train avant et le pont arrigdre du
tracteur,

- Enlevez la goupille f{ixant l'arbre de trans-
mission au manchon d'aceouplement,

- Retirez les boulons de fixation du carter
d'embravage.

- Tirez le train avant. L'arbre de transmis-
sion reste fixé dans le carter d'embrayage sur la
bride d'accouplement.

- Séparez les deux parties : manchon et bride

et déposez l'arbre.

- Retirez les roues arriegre, le sigdge et le
relevage hydraulique.

- Vidangez l'huile de la transmission.

- Nettovez l'extérieur de la transmission.

DEMONTAGE DES TROMPETTES (fig. 14)

- Dévissez les vis du flasque des trompettes et
tirez horizontalement pour dégager le demi-arbre
du planétaire.

F-8247

Fig. 14. ~ Dépose des trompettes.

C F-8226
’Al

Fig., 15, - Démontage du tambour de frein.

- Enlevez le circlip et retirez le tambour de frein
en le poussant de l'intérieur & 1'aide d'un tournevis.
{fig. 15).

- Dévissez les vis de fixation et retirez le frein
ainsi que la biellette de commande (fig. 186).

- Dévissez les vis de fixation du carter de réducteur,

Fig. 16, - Démontage du frein.



~ Vissez deux de ces vis dans les trous taraudés - Retirez le demi-arbre de la trompette {fig. 19).
du carter afin de le décoller {(fig. 17).

¥.8248

Fig. 17. - Démontage du carter de réducteur,
Fig. 19. - Démontage du demi-arbre.

- Retirez le carter avec le réducteur (fig, 18).

- Dévissez l'écrou i créneaux du réducteur i l'aide
diune ¢lé & griffes (fig. 20},

F-824%

Fig. 18. - Dépose du carter de réducteur. Fig. 20, - Desserrage de 1'écrou &4 créneaux.
- 10 -



A l'aide de l'outillage ci-dessous, retirez le rou- - Aprés les avoir défreinés, dévissez les écrous
lement et le réducteur (fig. 21). des vis de fixation du beoitier de différentiel
(fig., 23).

F-B495
F-8254

Fig. 21. Démontage du pignon réducteur 2

l'aide de l'outillaze OTC, Fig. 23.~ Démontage de la partie gauche du

boitier de différentiel.

- Retirez la partie gauche du boftier de différentiel

DEMONTAGE DU DIFFERENTIEL avec le planétaire et le crabot de blocage (fig. 24).

- Retirez le flasque du c¢5té gauche (fig. 22).

P
il F-B253

Fig. 24. -~ Enlévement de la partie gauche du
Fig. 22, - Dépose du flasque gauche. boftier de différentiel.

- 11 -



- Enlevez le flasque du cdté droit. - Enlevez le couvercle de la boite de vite.

2 3 ik 2 ks g
- Sortez la couronngé avec la partie du boftier de le levier de vitesse ot la jauge d'huile.
différentiel & laquelle elle est fixée (fig. 25). - Dégoupillez les fourchettes (fig. 26).

- Repoussez les coulisseaux vers l'avant e
les en récupérant les billes ifig. 27).

~ Assemblez sur une table les coulisseaux ¢
fourchettes respectives,

DEMONTAGE DES FOURCHETTES

Fig. 25.- Dépose de la couronne. F-8230

Fig. 27. - Démontage des coulisseaux.

DEMONTAGE DE L'ARBRE PRIMAIRE

- Dévissez les vis de fixation de la bride d'accs
plement,

- A l'aide du dispositif ci-dessous, dégagez l'e
serble cage et arbre primaire {fig. 28).

£

Fig. 26. - Démontage des fourchettes. Fig, 28, - Dépose de la bride d'accouplement,

x 12 =



- A l'aide d'une clé a tube, dévissez l'écrou de A l'aide d'un arrache-moyeu, démontez le petit

retenue de la bride d'accouplement (fig. 29). roulement, enlevez l'entretoise 1, puis démontez
le deuxitme roulement (fig. 31).
Attention : Cet écrou est pourvu d'un pas 2
gauche.

Fig. 29. - Démontage de la bride d'accou-
plement.

- Sortez de la bride l'arbre primaire avec ses deux
roulements.

- A l'aide d'une clé a tube, dévissez l'écrou de
retenue du roulement (fig. 30).

Fig. 31. - Dépose des roulements d'arbre
Fig. 30.- Desserrage de l'écrou i créneaux. primaire.

w 3w



DEMONTAGE DE L’ARBRE SECONDAIRE - Sortez l'arbre secondaire en récupérant les pi-
gnons {fig. 34).

- Démontez l'écrou a c¢réneaux.

- Enlevez le circlip arrigre (fig., 32).

- A l'aide d'un arrache-moyeu ou d'une presse,
retirez le roulement.

- Dégagez la rondelle entretoise calibrée,

Fig. 34. - Arbre secondaire et ses pignons.

ST 8261
DEMONTAGE DE L'ARBRE DE PRISE DEFORCE
Fig. 32.~ Circlip arriére du roulement d'arbre

secondaire. - Dévissez les vis de fixation du flasque.

- A llaide du dispositif ci-dessous, sortez l'arbre
en poussant le flasque au moyen de boulons vissés
dans les trous taraudés (fig. 35).

- A l'aide d'un arrache-moyeu aux griffes retour-
nées, poussez arbre secondaire vers l'arrigre,
(fig. 33).

F.8233

F-8232

Fig. 35. - Démontage de l'arbre de prise de
Fig. 33. - Démontage de l'arbre secondaire. force.

- 14 -



DEMONTAGE DE L'ARBRE INTERMEDIAIRE

- Retirez le circlip de retenue du roulement (fig. 36).

Retirez le circlip en bout d'arbre devant le roule~-
ment et, a l'aide d'un arrache -moyeu, poussez
Varbre intermédiaire vers l'arriére jusqu'a ce que
le pignon de 3e vienne au contact du bossage de
marche arriere {fig. 38).

F-8263

Fig. 36. - Circlip arriére du roulement d'arbre
de prise de force.

- Retires la manchon de creliotage de laxbre de Fig. 38. - Démontage de l'arbre intermédiaire
prise de force ainsi que son doigt de commande. ler temps.
{fig. 37).

= A l'aide d'un petit arrache-moyeu, poussez l'ar-
bre intermédiaire vers l'avant jusqu'a ce que le
circlip du roulement avant soit dégagé (fig. 39).

F-8236

Fig. 39. - Démontage de 'arbre intermédiaire

Fig. 37.~ Manchon de crabotage de prise de
2e temps.

force,
- 15 =



- Ces deux opérations permettent de faire glisser
le roulement sur l'arbre afin de pouvoir le saisir
avec l'outillage OTC 952 pour l'extraire de l'alé-
sage du bati.

- Arrachez le roulement 3 l'aide du dispositif ci~
dessous (fig. 40) en placant les lames de lloutil
OTC 952 derrikre le circlip du roulement, e FLg239

Fig, 42. -~ Démontage des pignons de l'arbre
intermédiaire.

DEMONTAGE DU PIGNON DE MARCHE
ARRIERE

- Dévissez la vis de f{fixation de l'axe du pignon de
marche arriere (fig. 43).

Fig. 40, - Démontage du roulement de I"arbre
intermédiaire.

- Sortez l'arbre intermédiaire avec ses pignons

{fig. 41).
. N . Fig. 43, - Vis de fixation de 'axe du pignon
-~ Arrachez les pignons a l'aide d'un arrache- de marche arridre

moyeu 3 trois branches (fig. 42).

- Poussez l'axe de marche arrikre vers l'avant et
retirez le pignon double (fig. 44).

F-826%
Fig. 41. - Extraction de l'arbre intermédiaire. Fig, 44.- Pignon double de marche arriére,




DEMONTAGE DU LEVIER DE PRISE DE FORCE

- Le levier ae prise ae force est claveté : retirez-
le en le chassant latéralement (fig, 45).

F-8266 Fig. 45.~ Levier de prise de force.

REMONTAGE

- Mettez le roulement en place de la méme fagon
et serrez l'écrou & créneaux avec une clé a griffes.

TROMPETTES

- Apres avoir mis les roulements en place dans
leur alésage, positionnez les demi-~arbres arrikdre
(fig. 47).

- Remontez les réducteurs de transmission finale:
pour cela, employez une presse ou le dispositif
montré ci-dessous : ce aispositif est réalisé 2
l'aide des éléments de l'outillage OTC (fig. 46). - Remontez le carter «u réducteur sur la trompette

aprés avoir enduit les faces d'un produit hermétique.

MNote : Lors de la mise en place des demi-arbres,
n'oubliez pas de placer le manchon protecteur sur
les cannelures pour éviter d'endormnmager le jeint,

- Assemblez le frein avant sa mise en place.

¥-8240

Fig. 47, - Remontage du demi-arbre avec le
Fig. 46, - Remontage du réducteur. manchon de protection du joint (Fléche).

- 17 =



H

vissez les deux vis de
montez le tambour et son circlip de

~ Mettez le frein en place,
fixation,

retenue {(fig. 48).

F-8241

Fig. 48, - Frein assemblé.

BOITE DE VITESSES

Arbre de prise de force et arbre intermédiaire

- Placez le levier de prise de force en positior
extréme avant,

- Placez le manchon de c¢rabotage ae l'arbre e
prise de force sur son doigt de commande en
vous assurant que ses cannelures sont bien
orientées,

F~8243

Fig. 48. -~ Mise en place de 'arbre de pi-ise
de force.

- 18 -

Introduisez l'arbre de prise de force par llarrig-
re apr#s avoir enduit de graisse le roulement 2
auguilles situé en bout d'arbre.

Ramenez le levier de prise de force vers l'arrie-
re pour engager les cannelures du manchon dae
crabotage.

Placez l'arbre intermédiaire dans le carter et
introduisez son extrémité dans le roulement &
aiguilles de l'arbre de prise de force.

Mettez en place l'arbre de prise de force en

l'approchant 3 l'aide des vis du flasque enduit

d’hermétique {(fig, 49).
N'oubliez pas d'enduire de suif les roulements
avant leur mise en place.

Fig. 50. - Montage du roulement de 'arbre
intermédiaire.

Pointez le roulement de l'arbre intermédiaire
apres avoir mis les cales trouvées au démontage.

Poussez le roulement & l'aide du dispositif ci-
dessus (fig. 50).

Posez le circlip.

Vérifiez si l'arbre tourne librement et sans jeu ;
au besoin, corrigez en retirant ou ajoutant une
cale,



Arbre secondaire

REGLAGE EN POSITION

Une cote est gravée sur l'extrémité du pignon
conigue, Exemple YA = 103 mm.

“A" est la distance qui doit séparer la face
dressée "C", 3 l'avant cdu pignon conique, de l'axe
cde la couronne., Cette cote doit étre respectée a
0,1 mm pres {fig. 51).

Le roulement étant fixé dans son alésage par
des circlips, on ne peut obtenir la cote "A" qgu'au
movyen de la cale "DV, dont on aétermine l'épais-
seur de la fagon suivante, en deux opérations

1} Recherche de la distance Roulement-Axe de
la couronne.

Pour déterminer la distance "B'", séparant le
roulernent de l'axe de la couronne, employez l'outil«
lage ci-contre qui comprend : (fig. 52).

- Une jauge "E'", centrée par deux flasques qui
matérialise l'axe de la couronne,

- Une jauge "F'", centrée dans la cage ihtérieure
du roulement et dont l'épaulement est en
contact avec le roulement,

W,}
| T

Fig. 51. - Eléments du réglage en position du
pignon c¢onique.

Liorsque les deux jauges se touchent, la distan-
ce "B" est égale a 104 mm,

- Placez le roulement et les deux civc¢lips en
éliminant le jeu comme pour le rernontage,
- Placez la jauge "F', puis la jauge VE™,

- Mesurez la distance séparant les deux jauges,
(fig. 52) soit par exemple 3,1 mm.

»

La distance "B est égale 2 104 + 3,1 mam soit
i07,1 mm.

2) Epaisseur de la cale.

Vous l'obtenez en soustrayant la cote "A'" gra-
vée sur le pignon, de la cote "B', que vous venez
de déterminer, soit: 107,1 - 103 mm = 4,1 mm.

Il existe 5 cales calibrées, d'épaisseur 3,9 -

4 - 4,1 - 4,2 - 4,3 mm,

e

Fig, 52. - Recherche de la distance roulement-
axe de la couronne, & l'aide des jauges
spéciales.

Montage de I'arbre secondaire

- Sur l'arbre, placez la cale déterminée comme

ci-dessus, le roulement et 1'écrou & ¢réneaux,

- Montez l'arbre en enfilant les pignons coulis-
sants,

- Mettez en place le circlip arriére du roulement.

Arbre primaire

- Sur l'arbre primaire, remontez les roulements,
l'entretoise et l'écrou 2 créneaux.

- Avant de le placer dans la bride, couvrez le
filetage en bout de l'arbre avec un manchon de
protection afin de ne pas endommager le joint
d'étanchéité de la bride {fig. 53).

# LG &



- Enduisez les surfaces de contact de la bride et
du carter 3 l'aide d'un enduit hermétique et po-~
sitionnez l'arbre primaire et la bride en super-
posant les trous de graissage (1 et 2) (fig. 55).
Serrez les vis de fixation.

- N'oubliez pas d'enduire de graisse le roulement
3 aiguilles situé en bout d'arbre.

Fig. 53. - Manchon de protection du joint.

F-8271

Fig. 55. - Mise en place de la bride d'arbre
primaire,

- Mettez la bride en position de telle facon que
l'ouverture du circlip se trouve en face du trou

de graissage {2} (fig. 54).
DIFFERENTIEL

F-8270

Fig. 54.- Montage de l'arbre primaire dans
la bride. - 1. Cuverture du circlip.~ 2. Trou de
graissage. ~ 3. Manchon de protection,

- Retirez le manchon de protection, mettez en
place le manchon d'accouplement et l'écrou & -

créneaux (pas a gauche),

Fig. 56. - Mise en place de la couronne.

- 20 -



-~ Placez a l'intérieur du carter la couronne avec la 8i le jeu est supérieur & 0,25 mm, ajoutez une
partie du boftier de différentiel a laquelle elle est cale dans le logement du roulement du ¢8t€ droit,
fixée. Afin de faciliter l'opération, veillez a ce que

la bofte de vitesses soit au point mort (fig. 56)., Si le jeu est inférieur 2 0, 10 mumm, retirez une

cale ; il existe 5 sortes de cales, d'épaisseur 0,2, -
- Mettez en place le flasque du cdté droit en veillant 0,3 - 0,6 - 0,7 - 1 mm, Les cales ne se mettent
a4 ce que la cale de réglage soit bien en place. que du cb6té droit car c'est sur ce cdté que la cou-
ronne est appliquée par l'action du pignon conique

=« Montez la partie gauche du boitier de différen- 5
" sur sa denture.

tiel, freinez les écrous (fig. 57).

- Montez le flasque du cdté gauche,

FOURCHETTES ET COULISSEAUX

- Placez les billes de sécurité dans les alésages
horizontaux et les billes de positionnement sur
les ressorts verticaux.

- Mettez en place les fourchettes €t introduisez
les coulisseaux.

Fig, 57. - Montage de la partie gauche du
boftier de différentiel.

F-8245

Réglage du différentiel Fig, 59. - Mise en place des coulisseaux.

Le jeu entre-dents admissible du couple conique
varie entre 0,10 et 0, 25 mm ; il se prend 3 1'aide d'un
comparateur, les flasques latéraux étant serrés {fig.58).

- En maintenant les billes sur les ressorts com-
primés 3 l'aide d'un chasse-goupille, poussez sur
l'extrémité du coulisseau afin de l'amener sur la
bille {fig. 59).

- Goupillez les fourchettes sur les coulisseaux dans
1'ordre inverse du démontage.

- Montez le couvercle de la boite avec le levier de
vitesse aprés avoir enduit d'hermétigque les sur-
faces de contact,

- Vérifiez si le passage des vitesses s'effectue
normalement,

OUTILLAGE NECESSAIRE

B e ; Y8272

Fig. 58. - Mesure du jeu entre-dents du couple En plus de 1'outillage normal (clés plates, pin-
conigue, ces. etc,..), le démontage et le remontage de la
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transmission sur les tracteurs néces-
sitent l'outillage suivant : (fig. 60 et 61}.

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7}
8)
9)
10}
11}
12)

13}
14)
15}

952 A (Outillage OTC)
930 C t e

930 B " "

930 E

938 " "

938 t 1

P.6l " "

Plague de portée 938 M {Outillage OTC)

Ecrous de portée (Qutillage OTC)

Adapteurs pour l'extraction du réducteur
Manchon d'extraction de l'arbre de prise de force
Manchon pour la mise en place de l'arbre inter-
médiaire

1001 {Outillage OTC)

943 1 i

1012 " "

Fig. 60. - Outillage nécessaire.

16) 1013 et 1013-2 (Outillage OTC)

17) Cié & griffe

1

¥

L'enduit hermétique conseillé est le ''Collex

Standard'l,

| 19D,
95,26 }
JRBL, e
i | i
34 i
s ) " 2
- o = |
~ H S H
- H R
hus | '_*;—‘;'—“ !
o H B l
4 — i
' . R
| a5t ol Some
{ 25,4 U
b
T,0:4% -
2.7
wot
L~
X}
-
»
LN
- i
oo
‘é R
i 2

; Coupe AA

Fig. 61, - Outillage nécessaire pour le réglage
du couple conigue,
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FREINS

Les tracteurs sont équipés

x

de freins Bendix & expansion.

Les freins sont montés & l'extrémité intérieure des
trorpettes. Les tambours sont fixés par des circlips
sur les cannelures des deux demi-arbres.

DEMONTAGE, VERIFICATION, REMONTAGE

- Pour procéder au démontage des freins, repor-
tez-vous aux instructions données dans le chapitre
consacré au démontage de la transmission, page 9.

~ Vérifiez 1'état des surfaces de frottement, ainsi
que l'état des garnitures ; changez-les si elles
sont usées ou grasses. Dans ce dernier cas,
vérifiez 1'état du joint d'étanchéité du flasque et
remplacez-le s'il est défectueux, Si seule une
petite guantité d'huile suinte dans le voisinage
immédiat du joint, ceci est normal et nécessaire
2 son graissage. Cette huile s'écoule normalement
par le trou situé & la partie inférieure du carter,
sans venir en contact avec les garnitures.

- Nettoyez toutes les pidces avec un solvant, en
particulier les surfaces de frottement,

- Il est conséillé de procéder a ces vérifications
chague fois que l'on doit démonter la transmission.

-~ Le remontage s'effectue en sens inverse du démon-
tage et ne comporte aucune difficulté,

Fig. 73. - Démontage du frein.

SYSTEME DE COMMANDE

Les freins sont commandés par des pédales dont
le mouvement est transmis par des tringles, Ces
tringles sont pourvues de chapes réglables articulées
sur des biellettes fixées aux extrémités cannelées
des axes de came de frein.
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