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Il faut un commencement a tout. Pour
commencer, nous présentons 30 études
réalisées sur des tracteurs les plus
divers. Il ne faut voir dans notre tentative
que notre volonté d’aider les agriculteurs
a déterminer les modeles qui convien-
nent le mieux a leurs exploitations.

LES

BANCS D’'ESSAIS

DE

TERRE NOUVELLE

uniques en

Europe

Ils sont indépendants de tout Syndicat
industriel, de tout Bureau d’études,
comme le journal Terre nouvelle est
indépendant de tout organisme profes-
sionnel, de tout Syndicat, ou Bureau
d’études industrielles, de tout parti poli-
tique. Terre nouvelle, son journal, ses
bancs d’essais sont au seul service de
I’agriculture et des agriculteurs.

FONDATEUR ET DIRECTEUR-GERANT: JEAN DELCROIX



LE VENDEUVRE SUPER BB-31

A Société Vendeuvre construit des tracteurs a refroidisse-
ment par air ou par eau.
Nous étudions aujourd’hui le Super BB 31 refroidi par eau.
Nos observations et essais ont eu lieu durant le mois de
juin 1956 caractérisé par d'abondantes chutes de pluie (71 mm
d’eau en quatorze jours avec des averses et orages).

La température de l'atmosphére, prise @ 1 m 40 du sol, a été
comprise entre + 3° et + 35°C.

Nous avons employé exclusivement du fuel-oil (ancienne for-
mule) comme carburant, densité 0,890 et pour le moteur une
huile détergente SAE 40.

A la suite des orages trés pluvieux nous avons pu placer le
Super BB dans des conditions variables et souvent mauvaises
pour l'adhérence superficielle des terrains d’essais.

Dans ces conditions, LA MISE EN ROUTE AVEC LE DEMAR-
REUR S’EST TOUJOURS EFFECTUEE RAPIDEMENT aussi bien &

Nous avons fait subir les différentes épreuves de notre banc
d’essais pratiques & deux tracteurs:

— l'un sans relevage hydraulique, ayant 850 heures de fonc-
tionnement, des pneus usés a 40 %:

— l'autre avec relevage hydraulique, ayant 350 heures de fonc-
tionnement, pneus arriére usés a 10 %,

L'état mécanique général de ces deux matériels s’est montré
satis{aisant : pas de fumées grises ou noires a 1'échappement,
consommation normale d’huile de graissage.

Le poids du tracteur en ordre de marche, avec conducteur et
relevage, était de 1.560 kg, dont 555 kg sur l'avant et 1.005 kg
sur l'arriére.

INCIDENTS A SIGNALER:

¥ Usure excessive, anormale du pneu avant droit.
¥ Deux réglages de freins sur le tracteur le plus récent.

froid qu'a chaud.

% Rupture du support de la batterie placée & droite.

Son comportement, ses performances

1. AUX LABOURS

Nous avons employé le Surer BB avec
différentes charrues : trainée 2 socs et
portée 2 socs pour labour en planches.
Puis une alternative monosoc portée pour
labour 4 plat.

En plus des terrains de jachéres dont
nous disposons pour nos essais de tra-
vail du sol, nous avons utilisé ce trac-
leur pour « casser » des luzerniéres viel-
les de cing et sept ans. Sur ces chantiers
difficiles, nous avons pu éprouver les
capacités de Vendeuvre : Il a témoigné
d’une adhérence satisfaisante pour un en-
gin de puissance nominale plutot faible
Et ceci méme avec du matériel trainé.

Capacité de travail
AVEC OUTILS TRAINES.

Le fait que les Etablissements Ven-
deuvre ne livrent pas tous leurs trac-
teurs avec le relevage (ce qui est regret-
table pour lagriculteur) nous conduit a
examiner avec attention les capacités du
Super BB avec des charrues trainées

L’attelage en est rapide, les réglages
en largeur sont suffisants (11 trous sur
770 mm) sans étre excessifs. Quant au
point d’accrochage en hauteur, il est in-
variable, la barre n’ayant qu'une position
par rapport au sol. On comprend mal
une telle défaillance, car il est souvent
indispensable de changer la hauteur de
I'attelage selon le travail demandé.

D'autre part, la premiére vitesse lente
et le faible pourcentage de patinage,
conjugués avec le bon équilibrage géndé-
ral, donnent des résultats pratiques in-
téressants puisque nous avons pu la-
bourer en deuxiéme avec une bisoc
frainée 10 pouces dans un chantier diffi-
cile, avec régulateur au maximum, sans
glissement exageéré.

AVEC OUTILS PORTES.

I’attelage rapide en trois points, par

axes peénétrant dans des rotules; la sta-
bilité générale du tracteur avec ses outils
portés; les deux premiéres vitesses dont
la premiére lente (2,6 km/heure); la
maniabilité correcte,” contribuent, avec
les commodités de réglage, a I'exécution
des travaux de labours. Par ailleurs,
I'usage du blocage du différentiel nous

a facilité le passage de zones humides.

Cependant, il ne faut pas demander au
Surer BB plus que la puissance de son
moteur. Celle-ci, employée & plein, cor-
respond au travail avec bisoc portée en
deuxiéme vitesse, 12 pouces a 25 cm de
profondeur sur un sol de bonne adhé-
rence. Au-dela de cette capacité, il se
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produit un patinage ou la fatigue du
moteur jusqu’au calage si les roues «ac-
crochent » parfaitement un sol sain.

Performances
et consommation

Le constructeur recommande l'usage
de la deuxiéme vitesse pour les travaux
de motoculture. Nous ne partageons pas
cette indication pour les labours pro-
fonds qui exigent, pour étre corrects, une
allure faible nécessitée de plus par I'ef-
fort important qu’ils exigent. De méme,
Iemploi de sous-soleuse ou de rotavator
n’est possible qu'en premiére vitesse.

Pendant nos essais, nous avons re-
marqué 'absence de déclenchement au-
tomatique du blocage du différenticl.
C’est un inconvénient notable, car, pour
que la pédale revienne a sa position neu-
tre, il faut agir sur 'embrayage et ralen-
tir ainsi quelques instants la marche du
tracteur.

Dans des champs ayant de 100 a 150
metres de longueur, nous avons labouré
successivement :

— AVEC BISOC TRAINEE, en premiére vi-
tesse, a 24 cm de profondeur, 1 ha
25 en dix heures. Consommation :
21,5 litres de fuel-oil.

— AVEC BISOC PORTEE, en deuxiéme vi-
tesse, a 22 cm de profondeur, 2 ha 10
en huit heures. Consommation : 18
litres de fuel-oil.

— AVEC MONOSOC  ALTERNATIVE, en
deuxiéme vitesse, 4 28 cm de pro-
fondeur, retournement d’une luzer-
niere 0 ha 75 en sept heures et 16
litres de fuel-oil.

Soulignons, au sujet de I’emploi d’une
charrue alternative, le dispositif simple,
a portée de main, du blocage a volonté
de T'un ou lautre des bras du relevage
pour maintenir en position haute 3la
charrue qui ne travaille pas.

Les consommations horaires pour les
labours sont de l'ordre de 2,22 litres de
fuel-oil.

Ce chiffre, comparé a la contenance
du réservoir a carburant (30 litres) fait
apparaitre une capacité suffisante pour
assurer sans reéapprovisionnement un
travail continu a pleine charge pendant
plus de onze heures.

Comportement du tracteur
réglages, controle et sécurité

Pendant nos épreuves de labours, nous
avons noté :

2. DANS LES TRAVAUX SUPERFICIELS

Avec un poids ¢ confortable » pour sa
puissance, le tracteur VENDEUVRE SUPER
BB ne laisse cependant pas de traces
sensibles au cours de son emploi sur
sol meuble pendant les travaux superfi-
ciels n'exigeant pas de trés gros efforts,

Nous avons procédé a des essais mul-
tiples pour le travail en surface : cana-
dien semi-porté 11 dents, 2 m de large;
herse portéee a 5 éléments, 4 m de large;
déchaumeuse portée 7 disques; rouleaux
de 3 m jumelés. Les consommations ho-
raires ont oscillé entre 1,4 et 2.2 litres
de fuel-oil, selon Pintensité des cfforts
exiges.

Puis, dans des cultures de pommes de

terre, nous avons effectué les traitements
chimiques avec pulvérisateur trainé ac-
tionné par la prise de force du tracteur.
a ce sujet, nous avons éprouvé plusieurs
difficultés : tout d’abord Dattelage au
crochet routier n’était pas possible, car
celui-ci entrave le branchement de la
prise de force; il a fallu accrocher a
la barre agricole reliant les tiges infé-
rieures du relevage. La rigidité du dis-
positif se trouve étre insuffisante et pro-
voque un « ballant » du pulvérisateur,
D’autre part, une irrégularité de pulvé-
risation se produisait en bout de raie,
due au ralentissement du tracteur influen-
cant la vitesse de rotation de la prise de

3. DANS LES TRAVAUX DE RECOLTE

Coupe de fourrages naturels et artifi-
ciels, ratelage et pressage ont fait I'objet
de nos études concernant le Surer BB.

Avec faucheuse portée latéralement ou
trainée & larriére, nous avons constaté

our 'une comme pour l'autre, de nom-

reuses vibrations éésagréables tant pour

le conducteur que pour le matériel. La
cause de ces secousses semble située dans
le principe méme du moteur 4 un seul
cylindre, car elles étaient d’autant plus
sensibles que le régime était bas.

Une autre insuffisance se manifeste
pour les travaux de récolte : l'absence
d’embrayage indépendant pour les prises
de force arriére ou ventrale.

Nul doute que le constructeur appor-
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tera reméde & notre critique et aura a
ceeur de faire bénéficier tous les trac-
teurs de sa marque de l'avantage de la
prise de force indépendante qui équipe,
par ailleurs, les modéles plus puissants
(40 et 60 CV).

En effet, un tracteur de faible puis-
sance a, au moins autant besoin qu’un
autre, de posséder cet avantage qui pro-
cure la souplesse d’emploi et le meilleur
rendement des matériels agricoles.

Au couyrs des expériences en fauchai-
son : la consommation de 1,4 litre a
I’heure, la bonne maniabilité, et le hon
dégagement au sol ont été appréciés.

L’adaptation d’une presse-ramasseuse
a faible densité a demandé une demi-

DEs aAvanTAGES : adhérence correcte,
garde au sol suffisante, vitesses bien éta-
gées, réglages partiels possibles depuis le
poste de commande,

DES INCONVENIENTS : direction peu
démultipliée; quelques réactions de
I'outil porté sur le tracteur; moteur man-
quant de nervosité pour les reprises;
sécurité insuffisante en cas de heurt;
absence d’accélérateur au pied; incon-
fort du siége sur lequel on enregistre,
outre les vibrations du tracteur les se-
cousses mal amorties provenant du sol
et la pression désagréable du rebord du
dossier métallique.

Enfin, nous avons observé une irré-
gularité dans la vilesse de montée des
outils : défaut du relevage, consécutif
a4 'absence d’autonomie de la pompe du
groupe hydraulique, influencée par les
modifications de la vitesse d’avance-
ment du tracteur.

Pour conclure : Le Vendeuvre Su-
per BB utilise au mieux sa puissance
avec les outillages de labours trainés
ou portés. Mais I’absence de sécurité
efficace pour éviter la « casse » du
matériel et le controle précaire de la
position des instruments diminuent
la précision du travail.

force (ui n’est pas indépendante. Enfin,
cerlaines vibrafions, provenant du trac-
teur, étaient transmises au matériel, sur-
tout pendant les virages.

Une butteuse A trois rangs, portée a
Parriére, nous a permis d’apprécier le
bon dégagement sous le tracteur, Peffi-
acité des freins indépendants, la pré-
cision de la direction et la stabilité gé-
nérale. Pour les cultures en lignes, le
Surer BB présente un défaut que nous
ne pouvons passer sous silence : visibi-
lité vers l'avant entravée par le pot
d’échappement, le filtre a air et les bat-
teries d’accumulateurs. Egalement pour
cette activité, une augmentation de la
largeur de la voie variable améliorerait
les capacités de ce tracteur pour les
travaux superficiels des plantes sar-
clées.

heure a deux personnes et son usage
sur un terrain en pente a 12 %, a flanc
de coteau, a été possible. En cinq heures,
nous avons ramassé et pressé les andains
d’un champ de 2 ha 50 en roulant en
premiére et deuxiéme vitesses, pour une
consommation de 10,5 litres de fuel.
Notons, au passage, l'intérét de la pre-
miére vitesse lente et le hon comporte-
ment du moteur aux variations de ré-
gime imposées par les irrégularités du
chantier.

Mais, si le VENDEUVRE SupeEr BB pos-
sédait un accélérateur a pied, bien des
manceuvres seraient grandement facili-
tées.

Malgré les quelques défauts trouvés au
cours de notre banc d’essais pratiques,
les avantages dominent et les capa-
cités pour les travaux de récoltes
sont honorables.



4. DANS LA MANU:I;I_E'.I}ITION

Les quelques qualités du SupEr BB
pour la manutention

— premiére vitesse lente;
— bon freinage;
— embrayage progressif;

— maniabilité sans effort physique im-
portant;

— prise de puissance pour vérin indé-
pendant,
sont annulées par I’encombrement la-
téral (a2 droite et 4 gauche du moteur)
qui entrave le libre mouvement des bras
a’un é!évateur frontal.
D’ailleurs, aucune documentation de
la Société VENDEUVRE ne relate le monta-
ge d’un tel appareil, cependant fort uti-

le pour les diverses manutentions a la
ferme.

En conséquence, le tracteur étudié
ne peut étre utilisé, sans transforma-
tions notables, pour les travaux de
chargement, déchargement, etc.

Tout au plus peut-il recevoir un élé-
vateur placé a I'arriére, mais dont l'usa-
ge imposerait l'inversion du poste de
commande ! procédé non prévu sur le
VENDEUVRE.

POIDS SUR [ ARRIERE - (005 xss

DIAMETRE DU VOLANT

LARGEUR DU CARPOT &

HAUTEUR OU
CAPOT Aty SOL

"38

GARDE AUSOL AV: 48 ™"

|

Ty

POVIDS SUR L AVANT 355 ks et e

HAUTEUR
DU SIEGE
AU S0L

™21

% Le tracteur VENDEUVRE Super BB-31 est construit par les Ets
de Constructions mécaniques de Vendeuvre, 9. avenue
Kléber, Paris (16°) dans leurs usines de Vendeuvre (Aube)
et Dieppe (Seine-Maritime). Au cours du premier trimestre
1956, il est sorti 1.187 tracteurs de cette marque.

% Prix: Tracteur avec relevage, prise de force arriére. poulie de
battage (pneus 10x28), blocage du différentiel, 1.144.000
francs. Taxes locales et transports en plus. |

* Ce matériel bénéficie de la ristourne de 15 %.

% Délai de livraison: 3 semaines.

i Service aprés vente :
taines régions devrait s’étendre a tout le territoire pour étre
en mesure de satisfaire l'usager.

¥ Matériel adapté : insuffisant, actuellement limité & l'outillage
de travail du sol et quelques instruments de récolte.

l'organisation actuelle localisée a cer-
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5. EN TRAVAUX SPECIAUX

Les possibilités de réglage en hauteur
de lattelage routier arrié¢re nous ont
facilité le travail de débardage forestier
auquel nous soumettons tous les trac-
teurs.

Une adhérence naturelle médiocre of-
ferte sur un sol mouvant, gras et humide,
a placé le VENDEUVRE SUPER BB dans des
conditions difficiles, cependant norma-
les, pour ce genre d’utilisation.

Le patinage des roues moirices s'est

o A T OST T INE

La poulie de battage, située a ’arriére
et a4 gauche, est branchée sur la prise
de force mécanique dont elle libére ce-
pendant la sortie de I'arbre cannelé.

Cette poulie peut rester en place sans
entraver l'usage simultané du relevage
avec ses bras d’attelage. -

Il N’y a pas de protection des cour-
roies et poulie. La mise en ligne, pour
actionner une presse fixe n’a pas de-
mandé trop de manceuvres et le frein a

manifest¢ 4 de nombreuses reprises pen-
dant les sept heures d’essais au cours
desquelles nous avons usé 9,5 litres de
fuel.

La chaine de tirage accrochée a la
chape arriére en position basse, I'usage
du blocage du différentiel en deuxicme

"vitesse, nous ont permis de sortir du

taillis des trones pesant environ 1,200
kilos.
L’absence de l'accélérateur & pied ne

main s’est avéré, seul, insuffisant pour une
immobilisation parfaite du tracteur : des
cales complémentaires ont été utilisées.

Il s’agissait de mettre en balles de
densit¢ moyenne de la luzerne ramenée
séche et en vrac du champ. Consomma-
tion 1,75 litres a T'heure, moleur au
régime maximum. Le régulateur agissait
frequemment du fait des a-coups dus
a lirrégularité d’alimentation de la
presse.

Nous avons noté de nombreuses vibra-
tions au travail a poste fixe et émettons
en conséquence des réserves sur le re-

C’est avec la voie maximum de 1 m 58,
pression de gonflement 1 kg 400 a la-
vant, 0 kg 900 a Yarriére et charrues
trainée et portée, que nous avons aborda
le terrain spécial pour essais a flanc de
coteau et dans le sens de la pente.

Notre opinion était par avance favo-
rable, car nous avions apprécié la bonne
tenue au cours de ramassage-pressage
de fourrages, En effet, la stabilité trans-
versale (contre le renversement) et la
stabilité longitudinale (anticabrage)
¢taient apparentes.

Nous avons trouvé confirmation de
notre impression et les passaqes, au tra-
vail du VENDEUVRE SUPER BB sur des
inclinaisons a 28 % sont remarquables
pour un engin dont la stabilité est cor-
recte malgré un bon dégagement au sol,
élevant le centre de gravité.

7. EN TERRAIN EN PENTE

Voici le déroulement de ces épreuves

[LABOUR PERPENDICULAIRE AU SENS DE
LA PENTE :

Avec charrue trainée 1 soc. Jusqu'a
20 %, labour acceptable, mais utili-
sation permanente du blocage du dif-
férentiel, sinon patinage;

- Avec charrue portée 2 socs. Jusqu'a
25 %, labour trés correct, grice aux
modifications progressives des régla-
ges et en particulier de I'aplomb, a
partir du siége du conducteur et sans
arréter le tracteur;

~— Sur la pente a 28 %, limite des pos-
sibilités de traction, mais pas de ma-
nifestations sensibles precédant le
renversement latéral.

8. DANS LES TRANSPORTS

L’absence d’accélérateur a pied est
incompréhensible sur le tracteur VEN-
DEUVRE SUPER BB qui posséde, par ail-
leurs, de nombreuses qualités routié¢res :

— 4° et 5° vitesses synchronisées faciles
a passer;

- Embrayage doux et progressif;

— Frein a main;

— Freinage routier efficace;

— Réglages en hauteur de
arriére.
Cependant nous avons remarqué un

certain nombre d’insuffisances :

-— Cheville mobile d’attelage trop faible;
positions de I'attelage qui ne per-
mettent pas un emploi rationnel de
la prise de force (cas de I'épandeur
de fumier); absence d’anneaux pour
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Pattelage

chaines de sécurité; sens discutable
du levier d’accélération que I'on pous-
se pour augmenter le régime.

Une prise de puissance hydraulique
pour alimenter un vérin de basculement
de remorque est prévue. Son utilisation
requiert cependant la manceuvre d’une
vanne d’isolement aprés avoir mis les
bras du relevage en position basse. Ceux-
ci sont alors inutilisables en méme temps
que la prise de vérin. En outre, I'absence
d’embrayage indépendant de la pompe
du relevage ne permet pas d’obtenir dans
toutes les conditions un basculement ra-
pide de la benne. De méme, comme il
n’y a pas un retour automatique du le-
vier de manceuvre en position neutre, on
risque de détériorer les tuyauteries si

nous permettait pas de doser correcte-
ment P’alimentation en fonction des ef-
forts nécessaires pour faire peiner un
peu le moteur et diminuer les risques
importants de patinage.

11 ne semble pas, a notre connaissance,
que des appareils spécialisés pour le
nivellement et certains travaux de voirie
rurale aient ét¢é prévus. D’ailleurs, leur
montage suppose un dégagement total
autour du moteur et une excellente vi-
sibilit¢ sur l'avant et sous le tracteur.
Deux avantages que ne posséde pas le
VENDEUVRE SUPER BB.

lais de la prise de force a tout appareil
tel que broyeur, pompe, etc.., qui tré-
pidera anormalement.

LLe moteur VENDEUVRE, de réputation
bien établie dans les stations hydranli-
ques ou clectriques, prend asscz rapi-
dement et conserve sa température idéale
de fonctionnement.

Cependant, cette qualité n’exclut pas
les soins normaux concernant la protec-
lion contre I'encrassement des ailettes
du radiateur, ni la mise en place d'un
rideau réglable pour le radiateur et I'ad-
jonction d'un thermomeétre pour I'eau.

LLABOUR DANS LE SENS DE LA PENTE,

En remontant, nous avons labouré
avec 2 socs, charrue portée, a 12 cm
de profondeur sur une inclinaison
de 22 %. Plusieurs cabrages des roues
avant lorsque, différentiel bloqud,
nous tentions d’augmenter la profon-
deur du labour. Inutile de préciser
que ces essais ont eu lieu en premiére
vitesse.

Malgré des résultats pratiques satis-
faisants, nous ne pouvons conseiller
I’emploi du Vendeuvre Super BB sur
une pente dépassant 18 9%, car I’éva-
cuation du poste de commande n’est
pas rapide et offre des risques graves
pour le conducteur.

N. B. — Ajoutons que pendant nos
essais sur terrain en pente, la faucheuse
latérale est restée en position de trans-
port sur le tracteur.

on oublie de ramener la bille de position
dans son logement.

Nous avons transporté des denrées
diverses (fourrages, fumier, terre) avec
des chars a 4 roues, des tombereaux spé-
ciaux et des remorques trainées. Pour
tous ces charrois, nous avons constaté
un freinage sur, évidemment proportion-
né au format général du tracteur auquel
on peut, en sécurité, confier des charges
comprises entre 2.000 et 4.000 kilos, se-
lon le chemin de roulement utilisé.

Toutefois, il est & conseiller d’employer
exclusivement des véhicules possédant
un dispositif efficace de frein automati-
que indispensable dans tous les cas. En
effet, ainsi qu’en témoignent les épreu-
ves de freinage ci-contre, le tracteur
est incapable d’immobiliser, sur une cour-
te distance — et par ses seuls moyens —
un véhicule chargé a quelques tonnes.



LE POSTE DE COMMANDE

DEMARRE /R

AMPEREMETRE-

BATTERIE

FREIN A MAIN —

REPOSE PIEDS — &

EMBRAVAGCE —

LEVIER DE ——
PRISE DE FORCE

FREIN OE
DIRECTION

Quand le Surer BB ne posséde pas de
relevage, l'accés par Parriére, au poste
de conduite est possible : il suffit de

rendre appui sucessivement sur la
arre d’attelage et la trompette du pont
arriére. Celle-ci posséde un quadrillage

qui évite le « dérapage » de la semelle
ct Bcrmct un accés rapide et sans danger.

autre part, lorsque le relevage est
en place et surtout avec les outils atte-
1¢és, l'accés par lUarriére devient malaisé
et doit étre remplacé par laccés a gau-

EPREUVES DE FREINAGE

Avec remorque a 4 roues. Poids a vide : 1.420 kg. Charge utile : 4.000 kg
(Voie du tracteur : 1 m 58)

i
: CHEMIN PARCOURU {
‘ aprés coupure d'alimentation |
et freinage
| pour immobilisation totale |
VITESSE | du convoi (en métres) i
NATURE DU CIRCUIT INITIALE |__ Y S| OBSERVATIONS
UTILISEE '
Avec freinage
Sans freinage | automatique
| de ia remorque | et conjugué
de la remorque
Relief plat
Route goudronnée seche. . .. ..... 4 12m 7m
Route goudronnée seche. . .. ..... 5 14m [ 8m 50
Route goudronnée humide. . . .... 4 16m | 10m |
Route goudronnée humide. . . ... 5 17m | 13m ’Dérapage.
Relief en pente !
(sur 240 m, 14 m de dénivcilalion) |
Chemin rural médiocre. . . . ...... |
En descente. . . . .. ....... ... 4 17m ' Il'm Dérapage.
— 2% 8 a7 s T . 5¢ 19m i 15m Dérapage.
En montée. . . ... ... .... i s I'm i Im Retenue correcte.

—
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che. Dans ces conditions, nous avons
noté plusieurs difficultés parmi les-
quelles : la position du levier de frein
a4 main, I’encombrement du changement
de vitesses et la hauteur excessive du
dossier de si¢ge, constituent des enltraves
sérieuses pour la prise de possession du
poste de commande.

De méme, 'évacuation en cas de né-
cessité, impose une gymnastique ct une
grande souplesse du conducteur.

Le siége, métallique, sans parallélo-
grammes amortisseurs, avec un dossier
« barrant » le dos, pratiquement non
réglable, est sans can)%rt. Toutefois, sa
position plutdt élevée, procure une visi-
bilité acceptable malgré les obstacles of-
ferts par le tuyau d’échappement, le
filtre a ait et les batteries qui réduisent
notablement les zones de surveillance
au travail.

Le volant, dans 'axe du tracteur, pres-
que horizontal, est souple & manauvrer
a toutes les allures. La direction trés
précise (2 tours de volant pour aller des
points extrémes de braquage) est désa-
gréable dans les régimes lents du mo-
teur (vibrations trés sensibles). Par ail-
leurs, nous avons controlé un rayon de
virage réduit : 1 m 80 avec frein serré,
2 m avec frein libre. Ceci donne au
VENDEUVRE SUPER BB une bonne mania-
bilité. L’utilisation des manettes et le-
viers de commande nous conduit aux
remarques suivantes :

-~ Les actions simultanées (talon gauche
et talon droit) sur la pédale d’em-
brayage et celle du frein conjugué sont
faciles a réaliser.

-— L’appui avec la semelle sur les pé-
dales de freins indépendants est éga-
lement aisé.

-.- Frein 4 main, levier des vitesses, ac-

(suite page 140)
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LE MOTEUR ET SES ANNEXES

® Facilité de démarrage a froid....| OUI |
a chaud. . . . oul

© Consommation faible en carburant| OUI | 1,77 lit. en moyenne.
® Consommation faible en huile de:

— Réservoir de combustible a grands|
contenance (au moins pour |l heures |
de travail a pleine charge'....... ... QUI | 30 litres.
— Batterie d’accumulateurs :

accessible. . . ... ... ..., | OUl |
bien protégés. . . ......... .... .. OUIl | mais encombrante.
capacité suffisante. . . ........... .. OUl | support fragile.
LE TRACTEUR PROPREMENT DIT
® Bonne adhérence. .. .............. Oul
® Embrayage doux a actionner...... OUl
progressif. . . ................ ~.... Oul
facile a régler. . . ................ Oul |
® Vitesses bien étagées.............. (e]8)|
suffisamment étendues............. OUI | de 2,6 a 19,7 kmh.
faciles a passer.................... oul |
® Freins a pied : ‘ (0]9)|
indépendants pour chaque roue Oul
efficaces en marche AV...... . ... | OUI
efficaces en marche AR.......... Oul
faciles a régler.................... ’ oul |
® Accélérateur a pied........ eesesss NON
® Garde au sol élevée ‘ oul
(au moins 40cm) .............. | OUI | 43 cm.
— Voie variable de maniére simple et ‘
VAPIAE: & s oo 65 5 6% 5 SAERE 5§ 5 5 o OUI | mais pas assez large.
— Réducteur de wvitesses. .............. NON
— Blocage du différentiel.............. ouUl
— Frein a main accessible............. Oul
— Eclairage complet .................. NON/! lampe tlableau de
| et phare arriére.
® Réglage en hauteur............... NON

Graissage. . . . . .......ciiiaaaans OUIl | normale.
® Régulateur toutes vitesses ........ | OUI |
® Refroidissement efficace, . . . .... ‘ Oul
— Appareils de contrdle :
thermometre. . . . ...... ... ....... ‘ NON
pression dhuile. . . . ..............| OUI |
ampéremetre. . . . . ............... OUI
compteur d'heures. . . . ... ... .., NON
— Filtration suffisante air ............ Ooul
halé: & 5 % 4 & sspsamanss Ooul
carburant, . . . NON| insuffisant : | seul filtre

bord

Parmi toutes les qualités indispensables pour qu’un tracteur soit valable,

voici celles qui existent et celles qui manquent sur le

VENDEUVRE Super BB, type 31

LA LIAISON AVEC LES OUTILS

Attelage routier a l'arriere : | OUI | 3 positions verticales.

pour remorques traineées........... Oul |

pour remorques semi-portées...... NON

Attelage routier de refoulement a|
Pavant. . . . ......ooivivinnnnnn., ‘ oul |

Barre d'attelage :

pour outils trainés................. Oul

réglable en hauteur................ | NON|

reglage en largeur................. "t OUIl | 11 trous.
Systeme d’attelage : |
pour outils portés.................. Oul
avec relevage intégré.............. ’ NON
indépendant........| NON
puissant. ... ........| OUI | sans excés.
précis. ... ..........| NON
a réserve suffisante d’huile........ OUI | pour un seul vérin.

Attelage rapide des outils portés. | oul |
Embrayage indépendant des prises |

de force....i.cscnisiivismonnasiy NON |
Prise de force a l'arriere.......... | OUl
Prise de commande hydraulique|
pour commande a distance (bas-
culage de remorques, chargeurs, !
élévateurs, relevages) .......... (0]8]
Poulie de battage accessible. ...... oul |
protégée. . .. ... ... NON
a2 vitesses........... ... NON
Prises de force latérales.......... OULl | pour faucheuse.
alavant............coooiiininni.. NON
LA CONDUITE ET L’ENTRETIEN
Siege d'acces facil=.............. NON | insuffisant.
AIOTEE: 2 & wovvesiehaioemsmasssssse NON
réglable. . . .......... ... NON
évacuation rapide et facile........ NON
Commandes bien placées.......... QUI |sauf levier prise de force
aisées a actionner................. OUI
Absence de vibration.. .......... NON |
Protection contre les intempéries.. NON/| sauf supplément.
Bonne stabilité géneérale........... Oul |
Entretien simple. .. ............... Oul |
TAPIRE, & ¢ winiir i sdsaaomasanisi3am OUI | 13 graisseurs.
— Maniabilité ‘sans fatigue............. Oul
court rayon de braquage............ OUI | irés bien 2 m.
— Bonne visibilité vers I'avant.......... | NON| entravée par batleries.
vers l'arriére. . . . ... .. i, | oul
sur les coteés. . . ..., Ooul
— Boite i outils prévue............... | OUI
— d'acces facile. . .. L., Oul
— Possibilité de repos pour le conducteur
en cours de marche. .. ... . ......... Ooul
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CONTROLE DE FONCTIONNEMENT ET ENTRETIEN

Aux notices de mise en route, conduite
et entretien du VENDEUVRE SupeEr BB et
de son relevage, on aimerait voir s’ajou-
ter une illustration imagée des différents
chapitres ainsi que des renseignements
concernant les réglages respectifs du trac-
teur et des outils adaptés.

Ainsi, I'utilisateur éprouverait davan-
tage de satisfaction et obtiendrait un
mei'leur rendement de son matériel.

Contréle du moteur
et de ses annexes

A la vue du conducteur sont placés sur
le tableau de bord : un ampéremeétre et
un manométre pour la pression de 'huile
dans le moteur.

Bien que les moteurs VENDEUVRE aient
une réputation de robustesse, cela n’ex-
clut pas la nécessité d’en suivre le fone-
tionnement avec des moyens de con-
trale plus complets. En particulier :

-— Un thermometre pour connzitre la
température de T'eau de refroidisse-
ment serait plus efficace que la sen-
sation de forte chaleur transmise par
la main appliquée sur la partie haute
du cylindre !

— Un compteur d’heures dont la pré-
sence sur tout tracteur n'est plus i
justifier.

— Une jauge pratique du niveau de

combustible dans le réservoir.

-— Une lampe de tab'eau de bord pour
le travail de nuit,
compléteraient utilement la panoplie
des appareils de vérification de la
bonne marche du moteur.

Le carter contenant sept litres d’huile,
doit étre vidangé toutes les 100 heures
et rempli avec une huile spéciale diesel
de viscosité SAE 30 ou 40 suivant la
saison.

Jauges et bouchons de remplissage,
tant du moteur que de la boite et pont
arriere, sont tous bien accessibles.

Controle général
et entretien du tracteur

Réduction du nombre de graisseurs ct
diminution des interventions d’entretien
sont des qualités que I’on trouve sur le
Surer BB puisqu’il ne posséde que 13
graisseurs.

Chaque jour, les vérifications de ni-
veaux (huile, carburant et eau) et le
graissage de la tringlerie du régulateur
représentent moins de dix minutes (e
travail. Les autres points & graisser sont
visités une fois par semaine. I)’autre part,
les batteries sont bien accessibles, mais
signalons en passant que, encombrantes
cl soumises aux trépidations, leurs sup-
ports insuffisants ont subi plusieurs
ruptures sur les modéles étudics.

Le réglage de embrayage et celui des
tringleries de freins s’obtiennent par des
¢erous véduisant la longueur des tiges
de commande.

Une boite a outils de 31x15x14 cm est
placée sous la batterie droite; elle est
accessible et bien fermée.

Dans P'ensemble, tant pour le moteur
que pour le tracteur, les soins d’enlretien
sont simplifiés et n’imposent pas de pré-

Repéres: 1 et 2.
Systéme de ligison
et d'accrochage

des tirants du
relevage hydraulique:
3. Détails du procédé
d'immobilisation

du crochet arriere
réglable.

cautions
respecter,

particuliérement difficiles

Controle et réglage
des outils

Si T'on utilise fréquemment un trac-
teur avec des véhicules de transport (ce
qui justifie les trois réglages en hauteur
du crochet arriere de remorque), on I'em-
ploie souvent avec des instruments agri-
coles trainés qui nécessitent une modi-
fication du point d’attelage en hauteur.
De ce fait, rien ne justifie Uabsence de
réglage en hauteur de la barre d’attela-
ge du tracteur VENDEUVRE sans son rele-
vage hydraulique.

Par contre, les réglages en largeur sont
obtenus par 11 trous donnant 11 posi-
tions sur une barre de 84 cm de large.

De son siege, suffisamment a Parriére,
le conducteur atteint facilement les le-
viers correcteurs de loutillage, mais ce
n'esl pas sans désagrément et [aligue
pour les reins, car le dossier envelop-
pant est en matériau dur et rigide. Par
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ailleurs, la visibilité correcte derric¢re
le tracteur permet une observation des
instruments au travail.

Muni du relevage hydraulique, le VEN-
DEUVRE SUPER BB peut recevoir des ou-
tils trainés, semi-portés ou portés a I'ar-
riére, ainsi que d’autres portés entre
les deux essieux sur la droite. Le dis-
positif de liaison entre les tirants-sup-

orts des bras inférieurs d’attelage et
es bras proprement dits de relevage
mérite une mention particuliére illus-
trée par la photographie de la page pré-
cédente. Conjugué aux systémes de fixa-
tion par rotule, il offre une grande faci-
lité d'attelage et de libération totale de
larriére en cas de besoin pour d’aulres
travaux.

Les deux manivelles sur les bras de
liaison et la tige de manceuvre du tube
fileté du bras de poussée du 3" point

d’attelage, tous accessoires bien a portée
de main, permettent de modifier, méme
en cours de marche la profondeur,
I’aplomb et le talonnage des instruments
portés. D’autre part, le relevage propre-
ment dit a pour effet de soulever I'ins-
trument, de le maintenir en une posi-
tion ou de le laisser descendre librement.

Toutefois, le levier de commande du
relevage et la disposition des bras de

-relevage ne permettent pas un controle

précis de I’emplacement des outils par
rapport au tracteur ou au sol. Seule,
une appréciation a la vue et approxima-
tive fournit les éléments de correction
que doit apporter le conducteur.

Ce manque de précision, accentué par
le retour non automatique du levier en
position neutre, rend difficiles les ré-
glages en profondeur dont la régularité
ne peut alors étre assurée que par ’em-

ploi de chaines ou de roulettes limitant
le terrage.

Par ailleurs, la liaison entre le rele-
vage et les outils attelés en trois points
ne comporte pas de systéme de sécurité
vraiment efficace dans le cas ou l'ins-
trument accroche un obstacle imprévu.
Les utilisateurs auront, en conséquence,
intérét & se procurer des appareils de
travail du sol possédant, leur dispositif
particulier de sécurité : boulons de rup-
ture, par exemple.

Pour conclure : La mancuvre des
outils par le relevage manque de pré-
cision, la rapidité d’action du systéme
hydraulique est influencée par le sys-
téme d’entrainement de la pompe qui
n’est pas indépendante. Cependant,
les corrections essentielles du régla-
ge des outils sont facilement obte-
nues en marche.

CE QUE DECLARE LA PUBLICITE DU CONSTRUCTEUR...

1. Le tracteur VENDEUVRE SUPER BB-31 est concu spécialement pour répondre aux besoins de la motoculture

moderne.

2. Il fonctionne indifféremment au gas oil ou au fuel domestique.

3. Consommation moyenne a ’heure

4. Garde au sol importante.

1,5 litre de fuel oil.

5. Robuste et d’une grande maniabilité...

6. Eclairage électrique complet.

7. Les tracteurs Vendeuvre étant en constante évolution technique dans leurs détails...

1. La motoculture moderne a des exi-
gences multiples qui posent des proble-
mes mécaniques difficiles a résoudre et
parfois contradictoires.

La totalité des qualités générales et
particuliéres d’un tracteur agricole ne se
trouve cependant pas intégralement re-
présentée sur le VENDEUVRE SuPER BB
auquel nous avons trouvé un certain

nombre d’insuffisances. Les plus no-
toires étant :
— L’absence d’embrayage indépendant

pour les prises de force;
— La mauvaise adaptation pour les tra-
vaux de manutention;
— Le confort insuffisant du conducteur.
. Cette derniére observation, bien qu’elle
ne soit pas d’ordre technique, est ce-
pendant de plus en plus a considérer,
car on ne peut concevoir une motori-
sation rationnelle sans assurer au poste
de conduite la sécurité et 'agrément qui
doivent suivre le progrés au méme titre
que les améliorations mécaniques.

2. Tous nos essais se sont déroulés en
utilisant I’ancien fuel domestique et nous
n'avons pas eu d’anomalies dans le com-
portement du moteur.

I1 est vrai que celui-ci comporte un
segment chromé, supplémentaire qui as-
sure une parfaite étanchéité et que I'in-
jecteur est a un seul trou de large dia-
metre.

A plus forte raison, et sans diffi-
culté, le nouveau carburant conviendra
parfaitement au Super BB.
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..CE QUE NOUS EN PENSONS

3. Les exigences horaires en carburant
a notre Centre, ont varié de 1,3 a 2,25
litres 4 I’heure. La moyenne théorique :
1,77 litre est cependant au-dessus de
la réalité pratique; car le pourcentage
d’utilisation a faible charge est en ge-
néral supérieur a 60 % du temps total
d’emploi. En conséquence, l'indication
du constructeur est exacte a 10 % prés
et correspond a4 un appétit modeste.

Par ailleurs, nous avons contrélé une
usure de 925 grammes d’huile pour 87
heures de travail; cette consommation
est normale.

4. A Pavant, sous I’essieu; comme a I'ar-
riére, sous le pont; la distance libre par
rapport au sol est effectivement com-
prise entre 40 et 45 cm. Cet intervalle
permel presque tous les travaux agrico-
les des cultures classiques en lignes.

Cependant, nous ajouterons que la mi-
se en place de la faucheuse avec sa ma-
nivelle d’entrainement sous la boite
dcl vitesses réduit de 13 em la garde au
sol.

5. La robustesse apparente du VENDEU-

VRE n’excuse pas la fragilité des supports
de batterie. Quant i la maniabilite, cor-
recte pour un engin de cette catégorie,
elle souffre néanmoins de 'absence d’ac-
célérateur au pied.

6. Non, l'éclairage électrique livré avee
les tracteurs de série n’est pas complet :
il manque au moins un phare a l'arriére
pour les travaux nocturnes et une lampe
sur le tableau de bord pour contréler
les indications des quelques cadrans
qu’il comporte.

7. Cette déclaration doit étre soulignée :
il est rare en effet que les notices pu-
blicitaires précisent I’évolution perma-
nente d’un matériel. La sincérité de ce
jeune constructeur de tracteur est syno-
nyme du souci de ses services a perfec-
tionner leurs fabrications en y apportant
continuellement de nouvelles améliora-
tions.

Cependant, les transformations, méme
de détails, ne doivent pas entrainer de
complications pour les réparations, les
fournitures de piéces de rechange ou
lesl systémes d’adapation des outils agri-
coles.

Ce banc d'essais a été publié dans Terre Nouwvelle, numéro 363, du 6-7-1956. Toutefois,
les modifications essentielles suivantes ont été apportées au tracteur :
O Longueur hors tout portée a 2,72 métres. Capot modifié recouvre les batteries.
Masses d’alourdissement sur essieu avant. Nouveau relevage hydraulique.




LA FICHE TECHNIQUE

Moteur. — Diesel Vendeuvre type 45,

quatre temps, un cylindre vertical,
alésage 115 mm, course 130 mm, cy-
lindrée totale 1.340 cm3. Chemises hu-
mides amovibles. Culasse munie d’une

chambre sphérique de turbulence.
Taux de compression 17,5. Régime de
rotation maximum : 1.700 tours/
minute.

Filtres prévu. — A air : Técalémil a

bain d’huile; a combustible : un filtre
décanteur d’eau avant la pompe et un
préfiltre sur  le porte-injecteur; a
huile : erépine a Paspiration et filtre
a disques métalliques sur le coté droit
du carter moteur.

Alimentation. — Par gravité, le réser-

voir étant en charge constante.

Injection. — Pompe d’injection Lava-
lette ou Précision Mécanique, entrai-
née par pignons a partir du vilebre-
quin. Pression d’injection : 125 a
140 kg/cm?2, Injecteur a aiguille.

Régulateur. — Mécanique du type cen-
trifuge a4 masses, tous régimes. Relié
par tringlerie 4 la manette d’accélé-

Frein. — Agissent sur les roues arriére

de différentes maniéres :

— Pour immobilisation du (raclear &
Iarrét, par levier de frein a main
placé a gauche du poste de com-
mande;

— Pour freinage alternatif a gauche
ou @ droite, par 2 pédales distincles
placées de part et d’autre du siége;

— Pour ralentissement sur roule, frei-
nage simultané des 2 roues arricre,
par pédale séparée située a droite.

Voie variable. — Sur le modele normal,

de 1 m 18 a 1 m 58. Sur le modele
large de 1 m 40 4 2 m. Par retour-
nement des roues, combinaisons va-
rices des positions des flasques par
rapport aux jantes et modification de
la largeur de avant-train (essieu cou-
lissant).

Dipositifs recommandés par le cons-

tructeur pour améliorer I’adhérence.
— Montage de chaines sur les pneus
arriere, blocage du différenticl et mas-
ses d’alourdissement.

en trois points est prévu. La pompe
d’alimentation du vérin puise I'huile
du pont arriére, elle est branchée sur
la boite de vitesses. Le vérin, enfermé
dans un boitier placé sous le siege,
est commandé par levier placé a proxi-
mité de la main droite du conducteur.
I a pour but principal de lever les
outils (simple effet), la descente a lieu
par le poids de Pinstrument, Une prise
de puissance pour veérin 4 distance
est prévue (pression 120 kg/cm?).
En plus du systeme d’attelage en
trois points, on peut & volonté, par un
levier de blocage placé derriére le
siége, rendre les bras indépendants
pour l'emploi de charrue alternative.

Prise de force. — Une prise arriére

située dans I’axe du tracteur, 4 65 cm
de hauteur. Cannelures de 28,5x34,9.
Tournant entre 542 et 615 tours/
minute pour un régime moteur de
1.500 a 1.700 tours/minute.

Une prise de force ventrale ou ma-
nivelle d’entrainement de la barre de
coupe latérale, avec levier distinct
pour I'embrayage.

Attelages et relevage. — Attelage

rateur,
routier arriere, chape réglable en hau-

Systéme de mise en marche. — Aprés Poulie de battage. — Commandée par

amorcage de la pompe d’injection, dé-
marreur ¢lectrique par température
normale. Décompresseur et manivelle
par temps trés froid.

teur, 3 positions : 63, 73 et 83 cm du
sol.

Barre d’attelage pour outils trainés,
réglable en largeur 11 trous (77 cm),
fixe en hauteur (38 cm).

Chape de refoulement ou attelage

un renvoi d’angle branché sur la prise
de force. Diamétre de la poulie : 250
mm, largeur : 140 mm, vitesse de
rotation 1.400 tours/minute a 1.580
selon le régime du moteur.

A Tlarriére du carter de la poulie

Refroldissement. — Par thermo-siphon e ret
(refroidissement par circulation d’eau), avant placé a 75 cm du sol.
ventilateur 4 4 pales, radiateur conte- Sur demande et en supplément :
nant 10,5 litres. un relevage hydraulique avec atlelage

Graissage. — Du moleur : sous pression
de 2 4 3 km/cm? par pompe a engre-

de battage, sort la prise de force (ue
Ion peut utiliser sans étre obligé de
débrancher la poulie.

Capacité des carters et réservoirs

nages. Circulation controlé ta- , .
bleau de bor:ll sur L‘m C?I(?:analz!l a?- Systéme de refroidissement (radiateur) ...... o v e e e e e e veeeena... litres 10,5
guilles. Réservoir a _combuslible i BT S ETR a8 & AR ¢ e B 5 e b o ¢ 6 e b . — 30
Du tracteur : par 13 graisseurs. Carter inférieur .du. moleur e 7
. . . Carter de transmissions : Boile de vilesses et pont arriére ............ — 9
Equipement électrique. — 2 batteries Réducteurs de roues (165 2) ... e urne e teeseesaseneenneenne — 1,5
placées a droite et a gauche du mo-  Relevage (dispose d’une partie de Uhuile du pont AR). Maximum ...... — 9
teur. Voltage : 12 volts, capacité :  Bojtier de la poulie de battage ..................ccceeuieeeeeueen — 05
105 ampéres-heure. Dynamo pour char- Prise de mouvement pour faucheuse ............... = AR oG o - 0,75

ge, controle par ampéremeétre du ta-
bleau de bord. Phares & I'avant, feu
rouge arriére, prise de courant pour
remorque, avertisseur,

Puissance annoncée par le constructeur

A LA POULIE : 20 CV
Transmission et propulsion. — Em-
brayage a disque unique, fonctionne
a see, commandé par pédale. Boite de
vitesses et pont arriére du type « Mo-
nobloc » a bain d’huile, contient éga-
lement le blocage du différentiel et les

L’AVIS DE LA FERMIERE

freins indépendants pour chaque roue.
Iransmission finale par réducteurs a
pignons droits.

Avec pneus arriére 10x28, au régime
de 1.700 tours/minute, le Super BB
donne les vitesses suivantes
— En marche avant : 2,65 - 5,10 -

7,75 - 12,10 - 19,75 km/heure;

— En marche arriére : 4,05 km/heure.

Pneumatiques avant : 140x40.

L.e blocage du différentiel s'obtient
par action sur une pédale placée a
droite du siége.

Direction. — Boitier a vis de réglage
pour rattrapage de jeu, placé dans
'axe du tracteur ainsi que le volant.
Essieu avant tubulaire, réglable par
coulissement.

Non ! vraiment on trouve encore peu
de tracteurs qui assurent, avec la sé-
curité du conducteur, le confort que
I’on ne peut que souhaiter sur un en-
gin ou if)faut rester assis pendant plu-
sieurs heures consécutives.

Le Super BB n'échappe pas a cette
constatation.

En effet :

— L’acceés et I’évacuation du poste de
conduite sont malaisés et non ra-
pides;

— Il n’y a pas d’accélérateur au pied;

— Le pot d’échappement orienté vers
le haut laisse sortir des gaz que le
vent peut parfois diriger vers le pas-
sager.

Cependant, les pédales et leviers di-
vers, quoique plutét abondants et mul-
tiples, se reperent assez facilement pour
qu’il n’y ait pas d’erreur de commande
en cours d’utilisation. D’autre part, la
bonne stabilité en terrain en pente est
rassurante.

Toutefois, les vibrations importantes
ressenties a Darrét et au travail a fai-
ble allure se transmettent au volant de
facon désagréable et ceci contribue,
avec la dureté du siége, a diminuer no-
tablement le confort. Celui-ci, plutot
précaire, ne peut satisfaire la fermiére
qui regrette également I'absence de
moyens de protection contre les intem-
péries.
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célérateur 4 main sont bien a portée
du conducteur. Toutefois, pour la
manette d'accélération il semble que
serait préférable une inversion duw
sens de la commande c’est-a-dire
tirer a soi pour augmenter le régime
et pousser pour couper I'alimentation.

Par ailleurs, sont faciles a actionner :
levier des vitesses (routiéres synchro-
nisées); embrayage doux; pédale de blo-
cage du différentiel ; commande du re-
levage et celle du dispositif pour char-
rue alternative.

Mais sont mal placées : tige d’enclen-
chement de la prise de force arriére si-
tuée trop bas, de méme que le robinet
de la wvanne d’isolement pour alimenta-
tion des vérins.

En outre, le blocage du différentiel,
utilisable seulement aux 3 vitesses de
champ, posséde un cliquet de retenue
pour éviter tout enclenchement intem-
pestif sur route. Son retour en position
neutre s’obtient automatiquement par ac-
tion sur la pédale d’embrayage.

Nous déplorons l'absence d’un accé-
lérateur au pied dont V'efficacité en tra-
vaux aratoires et la sécurité en transport
sont indiscutées.

En définitive : Assez complet le
poste de commande du Super BB est
toutefois déficient sous I’angle des
facilités d’accés et d’évacuation; la
visibilité et le confort en sont insuffi-
sants.

AVANTAGES
% ENTRETIEN FACILE.
% Faible consommation en carburant.
% Adhérence correcte.
% Bonne gamme de vitesses.
¥t Garde au sol suffisante.
“r Maniabilité et stabilité satisfaisantes.

— Blocage du différentiel.
— Prise de force ventrale.
— Attelage avant.

EFFORTS DE TRACTION OU PUISSANCE A LA BARRE
Le tracteur VENDEUVRE SUPER BB, dont les pneus présentaient une usure de 107

environ, pesant 1.560 kg, avec réservoirs remplis et conducteur, a été attelé a la sous-soleuse. Le dyna-
mométre, intermédiaire entre le tracteur et l'outil, était accroché au centre de la barre d'attelage pour
matériel trainé, situé a 38 cm du sol.

Pression de gonflement des pneus arriére : 900 grammes-cm?. D'autre part, le sol du terrain
servant aux mesures d'efforts de traction offrait un relief plat et une honne adhérence.

Voici les efforts enregistrés aux trois vitesses de champ : Manette d’accélération poussée
a fond.

-

; » 2) : 3)
En 1™ vitesse ...... libre. . oo v ven | 11500 | 1300 | 8Y%
En 2° vitesse ......| libre. . . ... ... 1.380 1.760 5%
|[En 3° vitesse ...... libre. . v v v v onn. 870 990 7%
| —_— G EEREE bloqué. . . . . .... 1.050 1.240 5%

— heerenes bloqué. . . .. .... 760 840 ‘ 47

e bloqué. . . .. .... 810 970 47

(1) Différentiel. — (2) Effort moyen soutenu (kg). — (3) Effort maximum instantané en pointe k.
— (4) Pourcentage de patinage ou glissement.

Il est & noter le faible pourcentage de glissement aux différentes vitesses. Au cours des essais, les
efforts maxima entrainaient un léger cabrage, en insistant, le tractenr se mettait alors a patiner.
Le coefficient d’adhérence du SUPER BB, en 1™ vitesse, est de :
Effort 1.15G
— = =737 iron.
Poids 1,560 /> emviron
Les efforts fournis par ce tracteur annoncé pour 20 CV sont corrects et signifient que le

SUPER BB est susceptible de trouver un emploi valable pour les outils trainés et, a

plus forte raison, pour les outils portés qui augmentent son adhérence.

L'interprétation pratique des chiffres relevés pour le VENDEUVRE SUPER BB se traduit
ainsi :

En 1™ vitesse : il peut tirer une charrue trainée monosoc, 12 pouces, en labour & 30 cm de pro-
fondeur dans des conditions difficiles de culture et de relief, ou porter une bisoc |0 pouces en
labour moyen (25-28 cm) dans des conditions difficiles;

En 2° vitesse : il peut lirer une charrue trainée bisoc, 10 pouces, en labour moyen, terre facile, ou
porter une bisoc 10 pouces labour moyen, conditions difficiles, mais relief plat.

TRACTEUR SUPER BB-31 VENDEUVRE

¥ Liaison et réglages faciles pour outils portés.

-— Réservoir & carburant de capacité suffisante.

en résume :

INCONVENIENTS

“ PRISES DE PUISSANCE NON INDEPENDANTES.
7% Moyens de contrdle insuffisamts.
“ Acces et confort du siége médiocres.
v Visibilité imparfaite.
“ Relevage hydraulique seulement en supplément.
— Absence d'accélérateur a pied.
— Batteries encombrantes.

L’ABSENCE D'EMBRAYAGES INDEPENDANTS POUR LES PRISES DE FORCE ET

LA POMPE DU RELEVAGE HYDRAULIQUE REDUISENT LES POSSIBILITES DU

VENDEUVRE SUPER BB-31 DONT LE COMPORTEMENT EST CEPENDANT HONO-
RABLE POUR UN 20 CV.

PENSER DIESEL...
C’EST ACHETER PERKINS
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ACHEVE D'IMPRIMER
SUR LES PRESSES DES I:Z'I\\Hl.[HSIi.\lI-:N'I'S BUSSON
A PARIS
LE XXV JUILLET MCMLVII
POUR
“ TERRE NOUVELLE "'

EDITEUR

*

La conception de la couverture du présent ouvrage
est des
Srupros G.E.P.-PusLiciTi

Le tracteur au centre est exécuté par le dessinateur
LE HEDAN

La mise au point finale de 'ensemble
est du dessinateur ReNg CAILLE

Les photographies illustrant nos banes d’essais
pratiques sont du reporter-photographe
MARCEL CHADEFFAUD
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