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Il faut un commencement a tout. Pour
commencer, nous présentons 30 études
réalisées sur des tracteurs les plus
divers. Il ne faut voir dans notre tentative
que notre volonté d’aider les agriculteurs
a déterminer les modéles qui convien-
nent le mieux a leurs exploitations.

LS

BANCS D’ESSAIS

D E

TERRE NOUVELLE

uniques en

Europe

Ils sont indépendants de tout Syndicat
industriel, de tout Bureau d’études,
comme le journal Terre nouvelle est
indépendant de tout organisme profes-
sionnel, de tout Syndicat, ou Bureau
d’études industrielles, de tout parti poli-
tique. Terre nouvelle, son journal, ses
bancs d’essais sont au seul service de
Pagriculture et des agriculteurs.

FONDATEUR ET DIRECTEUR-GERANT: JEAN DELCROIX



LE TRACTEUR HANOMAG R-24

OS études et observations concernant le tracteur HANOMAG

type R-24 ont cu lieu sur deux modéles récents munis de

relevage hydraulique avec sysiéme compensateur pour
réduire le glissement.

Ils avaient 150 et 370 heures de fonctionnement (chiffres ap-
proximatifs résultant des consommations de gas-oil relevées
par leurs propriétaires). L'état mécanique des moteurs et la
faible usure des pneumatiques arriere (10 X 28) — 5 et 10 %
conféraient & ces matériels une puissance normale et une
adhérence valable pour conserver toute leur valeur & nos essais.

LA MISE EN ROUTE A FROID COMME A CHAUD S’EST
REVELEE EXCELLENTE.

Du 20 mai cu 18 juin, période de l'expérimentation, nous
avons noté des températures de + 3° & 28° C prises @ 1 m 40
du sol et enregistré 10 jours de pluie avec 49 mm d’eaqu.

Son comportement, ses performances

Les terres médiocrement ressuyées présentaient le plus sou-
vent une surface fraiche parfois glissante.

Le poids du tracteur, soit 1.360 kg dont 570 sur l'essieu avant
et 790 sur l'essieu arriére mérite d’'étre augmenté de 150 kg
correspondant aux poids du conducteur et des carburant, lu-
brifiant, etc.

Carburant utilisé : gas-oil de densité 0,830; huile détergente
de viscosite SAE 20 (assez fluide).

INCIDENTS A SIGNALER :

“r Fuite d’huile au vérin du relevage.
¥ Vérification d'un injecteur déréglé : tarage nécessaire.

% Grande difficulté & enclencher le blocage du différentiel.

1. AUX LABOURS

W fier Defficacité.
La société S.EM.A., qui importe d’Alle-

tour du systéeme antidérapant ou « an-
tislip », nous avons cherché a en véri-

Ce dispositif particulier, proposé par Y

duation dans lintensité de I'adhérence
des roues motrices. Cela se traduit en
pratique par :

réduction du glissement;

magne le tracteur HaNomaGc R-24, pro-
pose, a juste titre, une gamme variée de
charrues portées adaptables a cet engin
qui se rapproche du porte-outils.

« Hanomag » permet de charger ins-
tantanément Uessieu. arriére par une
partie du poids de Uoutil et du poids
supporté par Pessien avant.

® accroissement de la vitesse reéelle de
travail;
® amélioration du rendement des chan-

En effet, 'usage de matériels trainés
n'est pas rationnel, car le patinage des
roues arriére est alors trés intense. Si le
poids supporté par P'essieu avant élimine
les risques de cabrage (fréquents sur
d’autre modeles de tracteurs Hanomag),
le montage des roues motrices de diame-
tre trop faible n’est pas fait pour donner
une bonne adhérence tout au moins pour
les travaux de labour.

Rappelons que les circonstances atmos-

phériques d’une saison anormalement
luvieuse nous ont permis d’employer
e R-24 sur des terrains dont la surface
s’est maintenue fraiche sinon molle pla-
cant le matériel dans des conditions pré-
caires souvent difficiles.

Nous avons alternativement employé :
charrues trainée 2 socs pour labour en
planches; charrue portée 2 socs pour
labour en planches et charrue portée 2
socs reéversible automatiquement pour
labour a plat.

CAPACITE DE TRAVAIL

— Attelage facile et rapide des outils.
Bonne stabilité du tracteur au cours des
déplacements sur route avec l'outil en
position haute de transport. Moteur
souple et nerveux. Faible rayon de bra-
quage (2,78 m) et conduite aisée. Pre-
miére vitesse rampante. Deuxieme vi-
tesse lente. Relevage hydraulique puis-
sant et rapide sont autant de qualités
favorables pour un débit correct des
chantiers.

Cependant, la difficulté a enclencher
le blocage du différentiel ainsi que le
glissement des roues motrices dimi-
nuent le rendement, surtout avec des
charrues trainées.

Compte tenu de la publicité faite ou-

Ainsi on obtient a4 volonté une gra- tiers,
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A la suite de I'étude de plusieurs cas
particuliers au labour, nous avons cons-
taté que l'augmentation maximum d’ef-
fort de traction, obtenue sur terrain
mou, était d’environ 20 %. Ce pourcen-
tage apparemment faible est cependant
souvent suffisant pour permettre le pas-
sage de zones difficiles.

Griace a ce moyen complémen-
taire du relevage hydraulique, le
tracteur Hanomag R-24 est capable
de déplacer en deuxiéme vilesse
une charrue portée a 2 socs, 12
pouces, @ 22 cm de profondeur sur
terrain résistant, mais a relief plat
el bonne adhérence.

PERFORMANCES
ET CONSOMMATION

La deuxiéme et la troisieme vitesse
sont les plus pratiques pour le labour
(2,8 et 3,1? km/heure). La premiére (1,5
km/heure) convient pour certains la-
bours profonds, sous-solage, ou I'emploi
des houes rotatives mécaniques (rota-
vator), mais ne peut étre pleinement ex-
ploitée qu’aprés alourdissement de l'ar-
riecre du tracteur ou mise en place de
dispositifs pour accroitre au maximum

Padhérence, sinon il y a patinage
excessif.
Manette d’accélération en position

d’alimentation de plein régime, nous
avons noté les consommations suivantes:

® En 2° vitesse, avec bisoc trainée, dans
une parcelle de 130 m de longueur,
planches de 10 tours labour a
19 em de profondeur, en cing
heures 0 ha 50 avec 16 litres de
gas-oil;

® Iin 2° vitesse, avec bisoc portée pour
labour en planches, sur le méme
chantier, en huit heures 1 ha 75
avec 25 litres de gas-oil;

@ En 3° vitesse avec bisoc réversible
portée, champ de 160 m de lon-
gueur, en neuf heures 2 ha 40 avec
28 Itres de gas-oil (20 em de pro-
fondeur).

L’amélioration du rendement des
chantiers apparait nettement lors de
I'emploi du matériel porté : meilleure
adherence, excellente maniabilité figu-
rent parmi les causes essentielles.

Par ailleurs, les consommations les
plus élevées que nous avons controlées
(3,5 litres & I’heure) font ressortir la
bonne capacité du réservoir a combus-
tible qui peut assurer, sans approvision-
nement intermédiaire, un travail a plei-
ne charge pendant plus de onze heures
consécutives.

COMPORTEMENT DU TRACTEUR

REGLAGES,
CONTROLE ET SECURITE

Aux labours, nous avons appréciés
— la précision d’une direction douce;

- la garde au sol suffisamment élevée;
— la stabilité correcte de I’ensemble

tracteur-outils, pas ou peu de ca-
brage;

— l'absence de réactions latérales dues
a la charrue sur la ligne de marche
du tracteur.

Malgré cela, nous maintenons notre
critique relative aux patinages fréquents
(mémes avec outils portés); des roues
d’un diametre plus grand corrigeraient
ce défaut. )

2. DANS LES TRAVAUX SUPERFICIELS

Nous avons utilisé le tracteur Hano-
mag R-24 avec de nombreux outils de
travail superficiel et d’entretien des
cultures. Nos essais, relatifs aux facons
d’ameublement  (canadien 11 dents,
herses, rouleaux) ont fait apparaitre un
inconvénient dii, non pas au tassement
proprement dit, mais au « grattage » ou
« malaxage » du sol par Paction des
roues motrices qui, sur sol de faible
consistance, laissent des traces trés vi-
sibles provenant du patinage accentué
par la nervosité du moteur.

Pour remédier a ce défaut, le cons-
tructeur a prévu le montage de roues
supplémentaires a cages et 'emploi d’ef-
faceurs de traces reliés au relevage.

Pendant Pexécution des travaux de
préparation de terres destinées a rece-
voir des légumes, nous avons enregistré
des consommations comprises entre 1,6
et 29 litres de gas-oil de I’heure (her-
sage et roulage étant les moins exi-
geants). Puis nous avons apprécié :
I'excellente maniabilité du tracteur, I'in-
téerét de I'accélérateur a pied, Defficaci-
té des freins indépendants et la sou-
plesse du siége malgré un sol trés
cahoteux, Il faut, toutefois, signaler la
difficulté d’emploi du blocage du dif-
férentiel qui conduit a4 ne pas s’en
servir.

Dans d’autres chantiers, nous avons
utilisé une bineuse portée a Iarriére,
avec un ouvrier qui la dirigeait : le
bon dégagement, la précision de la di-
rection et les deux premiéres vitesses
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lentes, nous ont permis de biner sans
difficulté du mais, des haricots et de
butter des pommes de terre. Pour ce
genre de travail, nous avons usé 1,8
litre a I’heure et déploré le sens du
tuyau d’échappement dont les gaz éva-
cués en dessous, incommodent le
conducteur assis sur la bineuse. Cet in-
convénient disparait quand on emploie
la barre porte-outil prévue entre les
deux essieux; avec cet outillage le bi-
nage a un seul homme est possible, car
la visibilité vers l'avant et de chaque
coté, est correcte; de plus Ta premiere
vitesse lente donne le temps de rectifier
la conduite sans couper les jeunes plan-
tations.

Ailleurs, I'adaptation d’un pulvérisa-
teur porté a nécessité deux heures a
deux hommes et le fravail d’arrosage
(traitement contre le mildiou) manquait
de régularité, surtout en bout de raie,
lors des ralentissements pour demi-tour,

ccar le tracteur que nous utilisions ne

possédait pas d’embrayage indépendant
pour la prise de force qui faisait tour-
ner la pompe du pulvérisateur.

Enfin, la puissance du relevage hy-
draulique dont la valve de contréle
commande le relevage et le terrage
d’outils placés en différents points du
tracteur, conjuguée a la conception gé-
nérale du R-24 en font un appareil qui
mérite une augmentation du réglage de
voie variable pour étre bien adapté aux
travaux superficiels des cultures en
lignes.

En méme temps qu’elle a pour but
d’accroitre l’'adhérence, la soupape an-
tislip permet également de faire des ré-
glages intermédiaires de la position de
Poutil en hauteur par rapport au trac-
teur.

Pour modifier la largeur, les tétes de
charrue sont munies de leviers ou ma-
nivelles bien a portée de main du con-
ducteur. Quant aux réglages minima ou
maxima de profondeur par rapport au
sol, une roulette réglable de conirdle du
terrage est souvent nécessaire pour ob-
tenir la régularité désirable.

Ces diverses commodités font regret-
ler vivement I’absence de manivelle
pour modifier la longueur du tirant
droit du relevage et corriger I'aplomb
en cours de marche (le manchon a vis
est inaccessible et impraticable depuis
le siege), F

ainsi. que le manque de contréle et
correction automatique de profondeur.

D’autre part, la di\!ficulté d’enclenche-
ment du blocage du différentiel n’incite
pas a avoir recours a4 ce moyen cepen-
dant efficace pour réduire le patinage.

Enfin, le systéme de liaison entre le
R-24 et les charrues portées ou trainées
ne comporte pas de sécurité en cas de
heurt imprévu. Cette lacune n’est ici pas
trop grave, car Paptitude au « patinage »
limite les risques de casse.

Pour conclure :

Le tracteur « Hanomag R-24 » pré-
sente de faibles aptitudes pour les
labours avec des outils trainés : ses
capacités se trouvent nettement amé-
liorées avec les outils portés.

PUBLICITE

MATERIEL ETUDIE et ADAPTE

CHARRUES EBRA
ETABLISts BEAUVALIS et ROBIN
31, rue du Maine
ANGERS (M.-et-L.) Tél. 40-42

Charrues : Bisoc 5310, n° 1; Monosoc M 310,
n° 3.

GARNIER
Quai Jean-Bart
REDON (I.-et-V.) Tél. 5 et 200

Cultivateurs portés. — Cover crop portés, type
M.P. — Pulvériseurs trainés. — Rouleaux
plombeurs trainés. — Herses canadiennes
portées. — Herses de culture portées. —
Herses de prairies portées. — Presces ramas-
seuses Pick up @ moyenne densité. — Arra-
cheuses de pommes de terre a chaines, licence
Lapierre. — Remorques semi-portées anti-
cabrage.

UNION CHARRUES FRANCE
11, boulevard Péreire
PARIS Tél. Wac 53-15

Charrues : réversibles; simples; quart de tour;
alternatives; trainées; vigneronnes,

Cultivateurs. — Sous-soleuses. — Instruments a
disques.

HANOMAG recommande, pour la
lubrification de ses modeles, 1'emploi
exclusif des huiles Motul.




La saison ¢étant propice a la fenaison,
nous avons largement utilisé le tracteur
Hanomag pour couper des luzernes ou
des prairies naturelles.

Successivement, nous avons employé :
® FFaucheuse portée latéralement a
droite de 1,80 m de largeur. lLa
mise en place du boitier de com-
mande reli¢ a4 une prise de force
latérale a exigé trois heures. Ce mé-
canisme, qui peut étre maintenu
sans géner la garde au sol, ni 'usa-
ge de la prise de force arriére, est
relié¢ par courroie a la barre cou-
peuse, qui s’enléve en quelques mi-
nutes, griace a quatre goupilles. Le
relevage de la barre de coupe
s’obtient avec le systéme hydrauli-
que, ainsi que les réglages essen-
tiels.

EeBANS LESSIRAVAUX DE RECULTS

® Faucheuse semi-portée a larriére, de
1,80 m, supportée par le relevage
en trois points et actionnée par la
prise de force arriére dont nous

avons corrigé l'insuffisance de pro-

tection par ladaptation d’une tole
supplémentaire.

Le débit des chantiers a été sensible-
ment le méme pour 'une ou Pautre des
machines (pratiquement 1 heclare a
I’heure) pour une consommation moyen-
ne de 1,90 litre de gas-oil. Tous ces es-
sais ont eu lieu en quatriéme vitesse.
Quelques bourrages se sont produits
dans des fourrages denses et versés :
Une prise de force a embrayage indé-
pendant aurait limité ces incidents.

Il en est de méme pour les travaux
de récolte des céréales ou des tubercu-
les, et nous précisons que la prise de

force indépendante, prévue seulement
en supplément et sur demande, devrait
équiper tous les modeles de série nor-
male.

Ainsi, tous les acheteurs bénéfieraient
des avantages qu’elle procure. D’ail-
leurs, la société Hanomag le sait bien,
puisqu’elle recommande ce dispositif
pour la moissonneuse-batteuse de 1,50 m
de coupe, adaptable au R-24.

De toute facon, la comme ailleurs, le
patinage subsiste pour les travaux de
récolte nécessitant une forte traction et
l'orientation du pot d’échappement pré-
sente un risque d’'incendie des récoltes.

Enfin, il importe de souligner I'inté-
r¢t de la premiére vitesse rampante. En
combinant celle-ci avec le blocage du
différentiel, il est possible de laisser le
tracteur sans conducteur, avancer dou-
cement avec une remorque que l'on peut
charger sans hite, tout au moins pour
des ballots pressés, avec une ramasseuse-
presse a fourrages.
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QUI PERMET LES OUTILS PORTES

% Le tracteur HANOMAG R-24 est construit en Allemagne dens
les usines Hanomag de Hanovre. II est importé et distribué
en France par la Société d’Exploitation de Machine Agricole
(S.E.M.A.), 15, rue G.Eiffel a Levallois-Perret (Seine). i

“ Prix : Tracteur avec relevage, systéme « antislip », éclairage, |
gonfleur, prise de force, blocage du différentiel : 1.250.000

7 Délai de livraison : une semaine,

“ Service aprés vente : la nouvelle organisation semble devenir
plus efficace et correspondre aux nécessités créées par
I'importance du nombre de tracteurs actuellement livrés.

framcs toutes taxes comprises, transport en sus. Ce matériel
bénéficie de la ristourne de 15 %.

% Mateériel adapté : complet en Allemagne: en voie de mise
au point en France, mais encore insuffisant,
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4. DANS LA MANUTENTION

Dans le cadre de nos essais pratiques
sur le tracteur Hanomag R-24, nous
avons pu juger de ses performances
pour la réalisation mécanique des cor-
vées de manutention.

I’adaptation du chargeur élévateur
frontal, composé de deux bras, action-
nés par deux vérins, a été prévue pour
étre rapide : quelques minutes, d’aprés
le constructeur — une heure a deux
hommes, d’aprés notre expérience

et ne pas entraver la mise en service
d’autres instruments.

Pour prendre au tas et charger du fu-
mier bien décomposé, nous avons obte-
nu un débit de 18 meétres cubes a

*Theure pour une consommation de 2

litres de gas-oil.

Bien entendu, nous avons apprécié
les vitesses lentes pour marche avant et
marche arriére, la bonne maniabilité,

I'accélérateur a pied et tout spéciale-

5. EN TRAVAUX VSPECIAIWJX

Le débardage forestier, dans une
coupe ou repoussent les jeunes rejets
mouillés par des averses successives, est
peu favorable aux évolutions du trac-
teur.

C'est cependant dans un tel milieu
glissant et dérapant que nous avons
poursuivi nos épreuves de sortie des
grumes pour les aligner en bordure de
route,

6. A POSTE FIXE

Le plus couramment, les poulies dites
de battage sont montées rigides sur le
tracteur.

Sur le R-24, la poulie a courroie peut
étre fixée au tracteur ou adaptée au dis-
ositif d’attelage en trois points du re-
evage hydraulique.

Dans un cas comme dans Pautre, elle

7. EN TERRAIN E

De ces conditions médiocres ont dé-
coulé des résultats médiocres : au-dela
de 800 kilos, la charge a trainer est
restée sur place. Mais nous avons pu
constater que le comportement du Ha-
nomag R-24 en travaux forestiers reste
limité par son adhérence insuffisante,
le désagrément du blocage du différen-
tiel et les mauvaises positions des at-
telages routiers ou agricoles (trop haut

est entrainée par Parbre de la prise de
force arriere. Griace a sa mobilité, la
mise en ligne de la courroie de trans-
mission est possible sans qu'il faille ef-
fectuer plusieurs manceuvres de va-et-
vient avec le tracteur.

Pour les usages a poste fixe, nous re-
marquons : lefficacité du blocage du
frein a pied, le régulateur tous régimes,
mais nous avons enregistré quelques vi-
brations a Parrét.

En outre, le manque de protection du

N PENTE

Nos essais sur terrain en pente, soil
dans le sens de la pente, soit 4 flanc de
coteau, imposent au tracteur un effort
de traction toujours considérable. En
révision des difficultés consécutives a
adhérence précaire de la prairie sur
laquelle nous conduisons tous les trac-
teurs pour cette épreuve montagnarde,
nous avons attelé¢ des charrues a un seul
soc au Hanomag R-24.

AVEC LA CHARRUE TRAINEE, accrochée
a la barre en position basse, nous n’a-

vons pu dépasser la pente de 12 % pour
un labour a flanc de coteau, car le
patinage presque permanent des roues
motrices (en deuxiéme vitesse et méme
en troisiéme), réduisait considérable-
ment Pallure jusqu’a 'annuler deés que
la profondeur dépassait 18 centimetres.

AVEC LA CHARRUE PORTEE, attelée en
trois points et munie d'un dispositif
propre de réglages en largeur, aplomb,
talonnage, nous sommes parvenus a la
pente de 23 %. L’essai a lieu en troi-

8 DANS LES TRANSPORTS

Nous mentionnons dans la fiche tech-
nique les hauteurs de lattelage routier
arriére : 86 centimeétres et 76 centime-
tres du sol. De telles situations du point
d’accrochage des remorques <« trai-
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nées » et encore plus « semi-portées »
sont beaucoup trop élevées et réduisent
la stabilité longitudinale par le cabrage
qu’elles entrainent.

On concoit difficilement une telle

ment lindépendance de la pompe du
relevage, ainsi que la facilité de ma-
neeuvre du levier de contréle hydrau-
lique dans le secteur avant, réservé au
chargeur-élévateur frontal.

Toutefois, le manque de progressivité
de lembrayage et le poids insuffisant
sur P'essieu moteur ont provoqué, a di-
verses reprises, le «décollage» des roues
arriére au moment ou l'on arrache le
fumier.

Malgré ces défauts, le R-24 convient
pour les manulentions « condition de
travailler sur sol dur et ferme, et de
ne pas lui demander de soulever des
charges supérieures a 250 kilos.

ou trop loin du pont arriére), entrai-
nant le cabrage.

Pour compenser ces défauts, un treuil
a cable, avee poulie orientable pour trac-
tion en biais, attelé en trois points est
actionné par la prise de force arriére.
Ses béches d’ancrage procurent une
bonne immobilisation et autorisent des
efforts importants a la traction (plus de
1.500 kilos).

Enfin, une lame niveleuse de 1,80 m,
placée a l'arriére, permet certains tra-
vaux de nivellement des chemins
ruraux.

radiateur contre I’encrassement par les
poussiéres peut entraver le bon refroi-
dissement lors du travail au moteur,
sans déplacement du tracteur.

Lors d’un essai de broyage de cé-
réales avec broyeur a marteaux débitant
15 quintaux-heure, il a été consommé
2.1 litres de gas-oil, accélérateur a fond.

Bien que ne présentant pas un dan-
ger excessif, du fait que l'accés au sic¢ge
se fait par l'avant, le manque de protec-
tion de la poulie et de Uarbre d’entrai-
nement mérite d’élre dénoncé.

sieme, sans blocage du différentiel et
avec interventions fréquentes sur les
freins de direction car, malgré les r¢-
glages obtenus avec cette charrure en
cours de marche, nous n’avons pas ¢li-
miné les réactions latérales sur le trac-
teur qui ne peut se maintenir dans la
dérayure au-dela de 18 % de pente.

Pratiquement la stabilit¢é moyenne
du tracteur Hanomag R-24 (centre de
gravité ¢élevé), la voie maximum de
1,50 m et la tendance au patinage, méme
avec outil porté, limitent a 18 % ses
possibilités sur terrain en pente.

Enfin, P’évacuation non rapide du
poste de commande doit inciter a la
prudence.

anomalie sans rapport avec les qualités
routieres offertes par ailleurs par le
tracteur Hanomag R-24.

En effet, celui-ci posséde : une bonne
gamme de vitesses routieres, un frei-
nage efficace et un poste de commande
qui requiert des réflexes analogues A
ceux d’un conducteur d’automobile.

D’autre part, nous mentionnons le



verrouillage simple, mais efficace, de
la cheville mobile de l'attelage arriérc.

Pendant les déplacements routiers
que nous avons effectués tant a vide
qu’en charge, nous nous sommes fami-
liarisés avec les diverses commandes
parmi lesquelles le levier de blocage
du frein a pied qui ne recoit pas notre
approbation. Ce dispositif, rude &4 mani-
puler, n’est pas un frein a main, il n’en
a pas la progressivité et n’offre aucune
garantie pour remplacer, en cas de dé-

faillance, le systéme de freinage au pied.

D’autre part, I'adaptation d’une véri-
table remorque semi-portée ne semble
pas étre actuellement au point. Cepen-
dant, elle bénéficierait de D'attelage a
relevage hydraulique et des capacités
du bloc hydraulique avec prise indé-
pendante pour le fonctionnement des
vérins de basculement (pression de
- I’huile, 100 kilos par em?2).

Notre expérience situe les capacités

LE POSTE DE COMMANDE

« raisonnables » du tracteur Hanomag

pour les transports :

-— 3.500 a 4.000 Kkilos
dronnée seche;

— 2.000 kilos sur terre de culture saine

avec remorque a quatre roues.

Les essais de freinage font ressortir
une distance correcte parcourue avant
immobilisation totale et témoignent de
Uefficacité des f[reins, tant en marche
avant qu’'en marche arriére.

(Epreuves de freinage en page 79)

sur route gou-
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La firme HaxomAG s’est inspirée des
emplacements des commandes d’une au-
tomobile pour réaliser le poste de con-
duite du R-24 :

— Une large tolerie, rejoignant les
deux ailes trés enveloppantes, sert de
support soit a4 une banquette unique
pour deux personnes, soit a deux sicges
dont il convient de souligner les qua-
lités : réglages de position en longueur
et en hauteur, forme bien étudiée pour
maintenir le conducieur, ressorts amor-
tisseurs et surtout, matériau plastique,
avec toute la souplesse qui en découle.

— L’accés au siege, facilité par un

marchepied et une poignée du coté
gauche est relativement facile .L'éva-
cuation du poste de commande, bien

que non entravée a4 1’exces, ne peut étre
rapide comme il se doit lors de néces-
sité accidentelle car la distance a fran-

chir sur la
un saut sur le coté droit apparait acro-
batique.

— La
complétement a droite, ne présente pas
sur cet engin autant d’inconvénients que

gauche est trop grande et

position déportée du volant,

sur d’autres tracteurs : I'emplacement
élevé de l'utilisateur et la forme particu-
liere du capotage permettent une obser-
vation correcte a Pavant aussi bien a
droite qu’a gauche. La vue sur l'arriére
et sur les cotés se révele correcte tandis
que I'observation sous le tracteur est en-
travée par un plancher encore trop en-
combrant.

— Les trois pédales essentielles : em-
brayage, frein a pied et accélérateur
sont ici dans le méme ordre que sur une
automobile et se trouvent situées toutes
4 droite du carter boite-pont.

— Un pare-brise et une toiture amo-

: ‘ ACCELERATEUR
Ty T AmMaN
AVERTISSEUR

~OLEOMETRE

~DECOMPRESSEUR

_Commanoe

DE LECLAIRAGE
FREIN

“PRINCIPAL

ACCELERATEYR
R PIED

PEDALES
~DES FRE/NS
DE pIRECTION

~-EMBRAYAGE

ﬁ__z EVIER DES
VITESSES

vibles sont proposés par le constructeur.
Voila pour les points communs a nos

véhicules routiers.

Par ailleurs, P'observation et le ma-

niement des diverses commandes nous

permettent d’apprécier :

I.a manette d’accélérateur; les leviers
de relevage et de réglage de 'outillage
porté; les pédales de freins de direction
dont on élimine toute possibilité d’ac-
tion pendant les transports; ainsi que la
douceur de la direction a toutes les al-
lures et sa précision (2 tours et demi
de volant pour aller des points extrémes
de braquage). De plus, le rayon de vi-
rage en premieére vitesse, avec frein li-
bre, est de 3,56 m et avec frein bloqué
2,78 m. D’autre part, le levier de vi-
tesses, a bonne portée de la main gau-
che, est facile & manceuvrer et I’empla-
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cement des diverses combinaisons ftres
bien indiqué.

sation ne peut remplacer Pefficacité
d’un véritable frein a main actionné par

: ) levier se déplacant sur un secteur
Toutefois, nous avons remarqué : une denes
rés faible course Ic tdale d’em- SR gt j
: 2 5¢ ude la: pédgle d Enfin, nous avons constaté sur les

brayage; une distance réduite entre le
frein a pied et la tolerie, laissant peu
de place pour loger la chaussure qui
actionne I'accélérateur.

A noter également que la tige recour-
bée faisant office de frein d’immobili-

deux tracteurs étudiés une grande dif-
ficulté a enclencher le blocage du diffé-
rentiel qui s’obtient aprés de nombreu-
ses manceuvres avant et arriére et en
développant un effort musculaire im-
portant. En outre, le systéme de bloca-

ge ne comporte pas de sécurité ni de
retour automatique.

Pour résumer : le poste de com-
mande normalement accessible, lent
a évacuer, posséde un siége confor-
table, des pédales multiples. Quel-
ques leviers sont peu commodes a ac-
tionner.

Parmi toutes les qualités indispensab les pour qu’un tracteur soit valable,
voici celles qui existent et celles qui manquent sur le

HANOMAG R-24

LE MOTEUR ET SES ANNEXES

LE TRACTEUR PROPREMENT DIT

® Facilité de démarrage a froid....| OUI ® Attelage routier a l'arriere |
T T A (N e e OB OUI pour remorques trainées ......... OUI | 4 positions
® Consommation faible en carburant | pour remorques semi-portées .... OUIl | mais frop haul.
® Consommation faible en huile de f ® Attelage routier de refoulement a |
RERRRRE. . o e e P N OUI | normale. FRWARE 0. v o o il e s Oul |
® Régulateur toutes vitesses ....... Oul ® Barre d’attelage
® Refroidissement efficace ......... (016] pour outils trainés ............... OUI
— Appareils de contréle : ; réglable en hauteur .............. OUI | 3 positions.
L e S VAR e OUI | sur demande. réglable en largeur .............. | OUI | 13 trous.
PREMION CRGIIEES (. oo acrgsptvi o Ooul ® Systeme d’attelage
SMPATEMEtTe, .Y s et IR NON | voyant lumineux pour outils portés ................ OUI | trés bien.
compteur d'heures. . . . . ..........| NON| sauf sur demande. avec relevage intégré ............ NON
— Filtration suffisante air ..........., Oul indépendant. . . ...| OUI
e oo o il e e Oul puissant. . . .......| OUI
CRIDUBADY. o il s 45 5is sme ol e OUI | 3 fitres. précis. <. . ........[ OUI
— Réservoir de combustible a grande ! a réserve suffisante d’huile ....... NON | un peu juste (61.).
tenance (au pour Il h de ® Attelage rapide des outils portés.| OUl | 3 poinis.
travail a pleine charge) ............ OUI | 45 litres. ® Embrayage indépendant des prises
— Batterie d'accumulateurs | de - Forem . 0 i i e NON| sauf sur demande.
Pro PN T i NON ® Prise de force a l'arriere ........ oul
Bien tpgotate. ) i Sk T Oul ® Prise de commande hydraulique
capacité suffisante. . . ............. oul pour commande a distance (bas-
culage de remorques, char-
geurs, élévateurs, relevages). .| OUI Elél;al:t;ur fronlal el ré-
| glable
® Poulie de battage accessible...... (0]8) |
PEOTBEOO: . .o iite o sk ianlvios =5 ars NON |
SR G T T ST G s T e | NON
Prises de force latérales ......... OUI | sur demande.
LT | M e N R ‘ NON

*B adhé AT iy QUI | avec outils portés.
® Embrayage doux a actionner ....| OUI ® Siege d’acces facile .............. OUI | confortable.
i a1 A AR e ST R NON | embrayage brusquement. g el R s Vi G OuUIl
PRCler N vedler s . 15 NI aN X OUI | (1,5 a 17,5km/h). 3 U DR R I st e e OUl |
® Vitesses bien étagées ............ oul Evacuation rapide et facile ...... NON |
suffisamment étendues. . . .......| OUI ® Commandes bien placées ......... OUI | voisines de I'automobile.
faciles a passer .................. Oul aisées a actionner ................ OUI | sauf blocage du diffé-
SN rOIne R IPIOL, i F oot ot nts OUuUl renliel.
indépendants pour chaque roue..| OUI ® Absence de vibration ............ NON
efficaces en marche AV .. ....... OUI | trés bien. ® Protection contre les intempéries.| OUI | en supplément.
efficaces en marche AR .......... OUI | sans ftrop. ® Bonne stabilité générale ......... (0]8)
facile s régler o Ul T TR (019} ® Entretien simple. . . .............. oul
® Accélérateur a pied ............. (0]8]| Pe Y3 0 U ot O e v NON | 29 graisseurs.
® Garde au sol élevée — Maniabilité sans fatigue .......... Oul
tau " moine V407 em) 1L ST OUl | 42cm. court rayon de braquage ........... OuUI | 2,78m.
— Voie variable de maniére simple et — Bonne visibilité vers I'avant ........ Oul
s L A R e e R L P R OUI | manque d'amplitude. vers Favfiere.™. .. vt o o] TOXT sans. trop,
— Réducteur de vitesses .............. ‘ Ooul ) T TA T e e ol I OUI | sauf a gauche.
— Blocage du différentiel ............ | OUI | irés malaisé. — Boite a outils prévue ............. (08
— Frein 2 main accessible ........... l OUl bloque frein a pied. —aceds Fagile: . . cNiiae v onwinn nmey s ‘ OUI
— Eclairage complet. . . ............. NON | lampe de bord. — Possibilité de repos pour le conduc-|
® Réglage en hauteur .............. ' NON teur en cours de marche ...........| OUI | bien.

LA LIAISON AVEC LES OUTILS

LA CONDUITE ET L’ENTRETIEN
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CONTROLE DE FONCTIONNEMENT ET ENTRETIEN

Les manuels concernant le R-24 et les
systtmes hydrauliques fournissent de
nombreux ¢léments abondamment illus-
trés auxquels Pagriculteur aura tou-
jours- intérét de se reporter. De plus,
un tableau de graissage, fixé sur la face
intérieure de laile droite du tracteur
résume les interventions de graissage,
leur périodicité et les qualités d’huile a
employer.

CONTROLE DU MOTEUR
ET DE SES ANNEXES

® Un manomeétre a cadran et aiguille
phosphorescente (pour la pression
d’huile).

@ Un voyant lumineux pour controle de
charge de la batterie.

® Une lampe témoin pour les bougies
de réchauffage sont les seuls appa-
reils de contrdle sur le tableau de
bord du R-24 de série normale.

I est dommage que la société Hano-
mag n’ait pas pris la décision d’équiper
lous les modeles
— du compteur d’heures;

— et du thermomeétre pour l'eau du ra-
diateur sans supplément de prix.

En outre, il manque : un ampéremetre
plus efficace qu’un voyant lumineux;
une lampe pour le tableau de bord et
une jauge a lecture directe pour le ni-
veau du combustible dans le réservoir.

Il n’y a pas de volet réglable pour
obturer le radiateur; le thermostat sur
la circulation de Yeau de refroidisse-
ment doit permettre d’obtenir rapide-
ment la bonne température du moteur.

Cependant, le bon fonctionnement du
thermostat ne peut étre assuré que par
I'eau de pluie pour le radiateur et des
nettoyages fréquents du circuit de re-
froidissement.  Précautions rarement
observées par l'usager.

Le carter moteur, d’une contenance
de 5 litres, doit étre vidangé et rempli
a4 nouveau d’huile détergente et visco-
sité SAE 20 ou 10, toutes les 100 heures
de fonctionnement.

CONTROLE GENERAL
ET ENTRETIEN DU TRACTEUR

LLe nombre excessif des graisseurs —
vingt-neuf — du type Lube & embout
rond, n’est pas en harmonie avec la
souci apparent du constructeur de sor-
tir des chemins battus !

En effet, le tracteur idéal ne devrait
comporter qu’'un nombre minimum de
points a graisser pour que I’entretien
courant soit rapide et facile .

Dans le cas de Hanomag R-24, il faut
au moins 25 minutes pour en « faire le
tour » chaque jour pour les graissages
et vérifications diverses de niveaux.

Le capot supérieur pivote d’avant vers
Parriére et dégage parfaitement le mo-
teur et ses accessoires.

l.a batterie d’accumulateurs, logée
dans son boitier, est placée sous le plan-
cher de gauche. Pour y accéder, il faut
soulever la tole du repose-pied puis ti-
rer le boitier et le découvrir : tout cela
est peu rapide. De plus, lors de la mise
en place, on risque d’écraser ou de
coincer les cableries électriques et pro-
voquer des courts-circuits imprévus.

Enfin, la boite a outils située a Iar-
riere, au-dessus du pont, a une large
contenance (33 em X 17 em X 15 cm)
et un acces facile. A la livraison, elle
est garnie d’une trousse a outils et d’une
pompe a graissage a main.

Un gonfleur est également proposé.

CONTROLE ET REGLAGE
DES OUTILS

Bien que la presque totalité des trac-
teurs HANOMAG soient achetés avec le
relevage hydraulique (ce que nous ap-
prouvons sans réserve), on peut les em-
ployer également avec de IDoutillage
trainé. .

Dans ce cas, la barre d’attelage pos-
sede 3 positions en hauteur et 13 trous
d’accrochage en largeur, permettant dé-
14 un réglage variable selon les condi-
tions d’emploi. Grace a la bonne dis-
position du siége qui place le conduc-
ieur bien a Darriére, a proximité des
leviers situés sur le matériel trainé, on
peut intervenir et régler en cours de
fonctionnement, D’ailleurs, la grande
souplesse du dossier en caoutchouc per-
met de se pencher en arriére sans se
faire mal aux reins.

I’attelage routier arriére, constitué
par une chape mobile par coulissement
sur une barre horizontale et inversable
pour avoir 2 hauteurs de point de trac-
tion est cependant placé trop haut sur-

—

. Chape d'attelage
routier arriére mo-
bile et coulissant
horizontalement;

2. Systéme  particu-
lier de verrouillage
de la cheville d'ac-
crochage des re-
morques;

3. Bras arriére du re-
levage  hydrauli-
que;

4, Barre d'attelage
pour outils trainés
ou semi-portés.

tout pour les remorques a un essieu
(semi-portées ou équilibrées).

Lorsque le tracteur posséde son re-
levage hydraulique, on peut lui adapter
des outils trainés, semi-portés, portés
et attelés en 3 points a Parriére ou fixés
entre les 2 essieux ou a lavant. Pour
toutes ces combinaisons d’outillages por-
tés, le relevage présente un double roéle:
terrage ou déterrage par action du pis-
ton principal a simple effet; réglages
intermédiaires de la profondeur des pie-
ces travaillantes par rapport au tracteur,
par usage du dispositif de repére du ter-
rage relié au report de poids sur lar-
riere du tracteur (systéme appelé anti-
glissement).

On peut donc admettre que les régla-
ges en profondeur sont obtenus sans fa-
lique et de maniére progressive en cours
de marche.

Il en est de méme pour les réglages
en largeur car les appareils de culture
é¢tudiés pour ce tracteur possédent un
levier correcteur bien a portée de main
du conducteur.

Ces deux avantages rendent incom-
préhensibles :
® l'absence de manivelle pour le régla-

ge de I'aplomb par modification de
longueur d’un tirant du relevage,

® l'impossibilité de régler, sans arréter,
I’angle de piquage et le talonnage,

® lc manque de moyen automatique de
sécurité pour le cas ou 'on rencon-
tre un obstacle imprévu.

En définitive : le relevage hydrau-
lique est puissant, souple, progres-
sif, il manceuvre aisément les ins-
truments, mais ne posséde pas de
capacité pour un contréle des posi-
tions respectives entre 'outil et le
sol.




CE QUE DECLARE LA PUBLICITE DU CONSTRUCTEUR...

AW

N

1. Le tracteur HANOMAG R-24 tient &
la fois du tracteur et du porte-outils a
usages multiples.

Les essais pratiques auxquels nous
nous sommes livrés ont situé, pour cha-
cun des chapitres d’activité, les capa-
cités que nous avons contrélées sur des
chantiers bien définis,

Nos observations conduisent & la con-
clusion suivante seules, les perfor-
mances obtenues avec le relevage hy-
draulique et les outils portés sont ac-
ceptables. Le patinage avec les appa-
reils trainés rend leur emploi non ra-
tionnel.

En conséquence, le R-24 sans releva-
ge est incomplet et d'efficacité réduite

. Tracteur et porte-instruments d’une nouvelle forme et d’excellentes performances.
. Faible consommation en combustible et en huile.
Effort de traction énorme grace aux deux premiéres vitesses lentes.
. Un confort inconnu a ce jour.
. Le systéme « Antislip » élimine toutes les pertes dues au glissement, patinage ou
. Ce tracteur donne sa pleine valeur pour le transport.
Le nouveau Hanomag fait réaliser a la motorisation un bond de dix ans.

dérapage.

..CE QUE NOUS EN PENSONS

pour les travaux agricoles. Aux ache-
teurs de se montrer avertis et d’utiliser
un tracteur complet, comme d’ailleurs
le propose le constructeur.

2. Pour un tracteur de cette puissance,
nos controles de consommation de com-
bustible (de 1,6 a 3,2 litres a I'heure)
laissent apparaitre un appétit normal,
proporfionnel aux efforts obtenus, ce
qui est logique pour un diesel.

Par ailleurs, Les besoins en huile de
graissage se sont révélés trés réduils,
puisque non mesurables journellement
comme sur le R-35-A.

3. Nous avons, par souci d’objectivité,

sement fixées aux roues avant.

d'accélération a fond.

EFFORTS DE TRACTION OU PUISSANCE A LA BARRE

Pour nos mesures d'effort de traction, nous avons employé le tracteur Hanomag R-24 qui pré-
sentait les pneumatiques les plus neufs (usure 5 7/). Poids total avec réservoirs remplis et conducteur :
1.510 kg. Aucun dispositif n'était employé pour améliorer 'adhérence en dehors des masses d'alourdis-

Le dynamométre accroché a la barre d'attelage agricole sitnée a 33 cm du sol, les essais ont cu
lieu sur un sol de prairie saine, bien nivelée et offrant une bonne adhérence, en poussant la manette

Aux différentes vitesses, nous avons relevé les efforts suivants :

— (4) Pourcentage de patinage ou glissement.

correspondant au travail avec outils trainés.

Effort
Poids

denté;

|
(I e ) 3) (4)
|

|~ | | |

Ve Haiitoge s el libre | 820 970 | 18% |
B o P A bloqué ’ 1.030 1.180 137
|En 2° viteis: oy vioetion i | Libre | 750 | 880 14 %
|5 e | bloqué ! 80 | 1010 | 1%
1En 3 vitelse i v oitoe v libre 720 790 | 9%
e R e bloqué ’ 800 940 67

(I) Différentiel. — (2) Effort moyen soutenu kg. — (3) Effort maximum instantané en pointe kg.

Ces chiffres suscitent quelques remarques : intensité du patinage a toutes les vitesses; écarts d'efforts
peu sensibles entre les trois premiéres vitesses; puissance relativement faible a la barre de traction,

Il en résulte un coefficient d'adhérence, pour la premiére vitesse et avec blocage différentiel, de :
1.030
1.510

Un tel pourcentage est, seul, insuffisant pour donner une idée exacte des possibilités de traction du
R-24 avec les outils portés et son dispositif de relevage hydraulique. Mais cette indication est cepen-
dant valable pour affirmer que ce tracteur ne trouve son meilleur emploi qu’avec les ins-
truments adaptés qui en augmentent 'adhérence.

Dans ces conditions, le tracteur Hanomag R-24 peut tirer et porter en 2° vitesse :

— En labour profond (30 cm) une charrue I soc 12 pouces en terre difficile de nature et relief acci-

— 67 /. environ.

— En labour moyen (18-24 cm) une bisoc 12 pouces en terre difficile, mais relief plat;
— En labour léger (10-15 cm) 3 socs 10 pouces sur terre facile.

Il est & noter que la 3° vitesse permet des performances sensiblement comparables, car le patinage
diminuant, la puissance réellement disponible est trés voisine de celle obtenue avec la 2° vitesse.

A i
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renouvelé nos mesures d’effort de trac-
tion a la barre, car nous avons été stu-
péfaits de la [uiblc puissance libérée au
crochet par le tracteur Hanomag R-24,
ainsi qu'en témoigne la rubrique rela-
tant ces controles.

Cependant, I'nsage d’outils portés ct
I'accroissement de rendement qui en ré-
sulte placent honorablement le R-24,
sans toutefois correspondre aux chif-
fres cités par le constructeur (1.860 kg
en 2 vyitesse) probablement obtenus
avec un alourdissement extréme du trac-

teur.

4. (Cest tout a fait exact.

I1 nous plait de souligner pour ses ré-
glages et sa parfaite souplesse un siége
qui apporte un renouveau notable dans
le domaine du confort de Passise du
conducteur de tracteur.

Si nous disons « renouveau », c’est
que nous pensons a d’anciennes formu-
les en tissu souple, abandonnées par la
suite au profit de cuvettes métalliques
inconfortables.

5. Notre banc d’essais pratiques ne nous
a pas conduit a vérifier cette affirmation
qui est, semble-t-il, exagérée.

En effet, méme en intervenant sur la
manette de la soupape <« antislip »,
nous n’avons en aucun cas ¢éliminé toutes
les pertes dues au patinage .

Tout au plus — et dans les conditions
les plus défectueuses d’adhérence —
avons-nous obtenu une amélioration de
lordre de 20 % de la puissance précé-
demment développée.

6. S’il s’agit de transport de personnel
bien sir ! La possibilité d’adjoindre un
siege a gauche face a la route et une
banquette supplémentaire a Darriére
entre les longerons du chissis porte a
4 ou 5 personnes le nombre de passagers
sur ce tracteur.

Cependant, nous avons exposé dans
le chapitre relatif « aux transports »
les insuffisances a ce sujet et nous ne
pouvons formuler un avis favorable
pour un tracteur dont le point d’attelage
des remorques est source de flottement
dans la direction et méme de cabrage.

7. A moins d’étre prophete, cette affir-
mation ne peut étre que problématique.

Personne, en effet, ne peut affirmer
qu'avant 1966 un tracteur révolution-
naire : moteur de conception nouvelle,
transmissions hydrauliques ou autres,
ne fera son apparition sur le marché
international et dépassera par ses per-
formances tout ce qui existe, y compris
le tracteur Hanomag R-24.



LA FICHE TECHNIQUE

Moteur. — Diesel Hanomag, D. 6218,
2 temps, 2 cylindres verticaux a cham-
bre de turbulence. Chemises amovi-
bles, alésage 85 mm, course 90 mm,
cylindrée totale 1.021,4 cm?®. Taux _de
compression 18, Régime de rotation
maximum 2.200 tours-minute. Ce mo-
teur ne comporte pas de soupapes,
Palimentation en air est assurée par
une soufflante de balayage.

Filtres prévus. — A air: a bain d’huile;
a huile : crépine a l'aspiration et fil-
tre a plaques métalliques; a combusti-
ble (actuellement gas-oil et prochaine-
ment le nouveau fuel-oil) : tamis de
remplissage du réservoir, filtre pri-
maire devant la pompe d’alimentation
et filtre principal.

Alimentation. — Par pompe adjointe a

1,5-2,8-3,35-6,2-11,4 et 17,8 km/h; en
marche arriére, 2 et 8 km/h. Tandis
que le montage en 8 X 8 (courant en
Allemagne) donne : 1,65-3,05-4,756,75-
12,5 et 19,5 km/h en avant; puis 2,15
a 8,75 km/h en arriére.

Pneumatiques avant : 150 x 16.

Différentiel avec blocage “obtenu par
levier &4 main, transmet directement
I'effort aux arbres de roues.

Direction. — Le boitier, du type a vis
et 4 doigt (systéme ZF) est fixé sur la
droite du chassis, volant déporté. L’es-
sieu avant est tubulaire, il pivote en
son milieu. Non réglable en largeur
(sauf en supplément), il supporte les
roues dont chacune d’elles posséde un
dispositif intermédiaire amortisseur,

Dispositifs recommandés par le cons-
tructeur pour améliorer ’adhérence.
— Lestage des roues arriéres par gon-
flage a l'eau; masses amovibles pour
I'alourdissement a l'avant et a lar-
riére; roues-cages a rayons jumelées
aux roues arrieres.

Attelages et relevages. — Attelage ar-
riére Your remorques : chape mobile
réglable en largeur (2 positions) et
en hauteur par retournement (a4 76 et
86 em du sol).

Attelage pour outils trainés : barre de
1,40 m, percée de 13 trous. Située a
46 em du sol quand il n’y a pas de
relevage, Sinon, fixée aux bras de
traction reliés au relevage, elle en suit
les diverses positions en hauteur.

Chape d’attelage ou de refoulement &

la pompe d’injection, placée entre le
filtre primaire et le filtre principal du
type « Bosch ».

Pavant, & 74 cm du niveau du sol.

— Un systéme de relevage hydrauli-
que (Bosch) a simple effet peut ac-
tionner des instruments placés a
I’avant, latéralement, ou a l'arriére
(attelage en 3 points),

L.a pompe a engrenages en prise directe
avec le vilebrequin tourne sans arrét
sous charge (la réserve d’huile étant

Freins. — Agissent sur les roues arriére
sous différentes actions :

— Par une pédale unique, pour frei-
nage simultané des deux roues;

— Par deux petites pédales indépen-
dantes pour freinage alternatif ou
de direction;

- Par un levier coudé, faisant office
de frein d’immobilisation du trac-

Injection. Par pompe Bosch entrai-
née par pignong et cames a partir du
vilebrequin. Les injecteurs a aiguilles
pulvérisent le combustible, refoulé par
la pompe d’injection, dans la chambre
de turbulence, sous pression de 150
kg/em2, Les chambres de turbulence

8/C am t placée au-dessus — 6 litres de capa-
cituées sous les injecteurs formentdune eur. cité plus 2 litres dans le circuit). Cette
artie indépendante et amovibl ans A 2 Shi : A
partie indépendante et : £ Voie variable. — Par inversement des pompe débite sous pression de 100

la culasse. Une rampe de récupération
recueille et renvoie au réservoir le
combustible suintant des injecteurs,

kg/em? et alimente un cylindre de le-

‘age ou des prises pour commande a

distance. Au-dela de 120 kg, une sou-

page de sécurité agit.

— Un levier unique de commande per-
met de baisser ou lever les appa-
reils situés aux divers emplace-
ments.

roues d'un seul ou des deux cotés,
combinaisons des positions des flas-
ques par rapporf aux jantes et, sur
demande, par modification de la iar-
geur de I'avant-train télescopique, On
peut obtenir : a I'avant 1,28 m-1,36 m-
1,44 m et a Parriére 1,25 m-1,37m et
1,50 m.

Régulateur. — Mécanique, centrifuge a
régime variable. Relié par tringlerie
aux manette et pédale dites d’accélé-
ration ou de ralenti.

Systéme de mise en route. — A froid:
bougie de préchauffage puis démar-
reur ¢lectrique ou : décompresseur,
réchauffage, puis manivelle. A chaud :
démarrage électrique direct.

EPREUVES DE FREINAGE

Avec remorque a 4 roues, poids a vide 1.420 kg, charge utile 4.000 kg
(Voie du tracteur 1 m 37)

Refroidissement. — Par circulation
d’eau, pompe centrifuge a turbine a
augets, ventilateur 4 4 pales. Double
circuit obtenu sous action thermostat.
Température idéale 80° C.

Graissage. — Du moteur : par pompe
4 engrenages sous pression de 3 kg/cm2, j ey P;.Rf.w'w
Circulation et pression contrdlées par [ BPIES COUPVKS stigientation
manomeétre a aiguille phosphores- ' et freinage
Sante pour |mnlu!nlllsallon totale
VITESSE du convoi (en métres)
Du tracteur : par 29 graisseurs, NATURE DU CIRCUIT INFTIALE OBSERVATIONS
Equipement électrique. - Batteries de UTILISEE .
12 volts 90 amperes. Installation de Avec fremage
préchauffage pour le départ. Démar- ks Fratage | - sulomatine
reur ¢lectrique de 1,8 CV. Dynamo Selaraiorane | o coklagsé
d’alimentation et de charge. Phares e Ia Psoine
avant, phare arriére, feux de position ' ;
et de freinage, prise de courant pour
véhicule remorqué, avertisseur. Rt ales |
elie a
Transmissions et propulsion. — Em_’ Route goudronnée l:éche ......... 5 10m 5,70 m
brayvage monodisque fonctionnant a Route goudronnée séche ........ 6 12m 8m
sec dans le volant du moteur, com- Route gondronnée humide. . . .... 50 13m 7,50 m Birasiatabiite
mandé par pédale. Carter de transmis- Route goudronnée humide. . . .... 6 5om 9,20 m Glissade
sions d’une seule piéce, contient : boi- Relief en pente
te de vitesses, différentiel et prises de (sur 240m, 14m)
force mécaniques, de dénivallation :
La boite de vitesses du R-24 se com- Chemin rural médiocre ......... 5 14 10 :
pose de 3 vitesses combinées avec un En deseente s o\l vh s s ' 5 l7m |2t5n0 gl}ssement
réducteur, Equipé de pneus 10 x 28 e R R DR » i s GESpese
(montage en France), on obtient la BN montbe; i st e m m Blinne tetenue
gamme suivante : en marche avant, !
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— Une manelte complémentaire avec 3
ou 5 positions permet au travail de
régler I'entrée de 'outil dans la ter-
re et de reporter sur le pont arriére
et les roues motrices une partie du
poids de l'instrument. Ainsi le pa-
tinage se trouve théoriquement di-

minué dans de notables propor-
tions et le réglage en profondeur
plus facilement obtenu puisque la
commande est fragmentée.

Prise de force. — Située a 'arriére du
carter de transmission, dans 1’axe du

Autant le précédent tracteur HaNo-
MAG étudié, le R-35-A ne m’avait laissé
aucun souvenir agréable; autant le R-24,
étudié aujourd’hui me donne Vocea-
sion d’exprimer ma satisfaction.

Tout d’abord son aspect général,
avec une forme nouvelle, est plutot
« accueillant ». Ce qualificatif trouve
une confirmation éclatante par le con-
fort du siége, dont la matiére souple,
dés qu'on y prend place, donne une
excellente impression encore jamais
ressentie sur les autres tracteurs passés
4 notre banc d’essais.

Et puis : le volant bien en main, pas
trop haut ni trop bas; les pédales Pla-
cées comme sur une automobile; T'ac-
célérateur au pied et le maniement aisé
du levier de vitesses sont autant de
fgcteurs qui rendent la conduite plus
siire.

L’AVIS DE LA FERMIERE

De plus, les notices 'annoncent, une
cabine est prévue. Clest bien ! Egale-
ment une banquette a I'arriére (en sup-
plément) permet de transporter deux
passagers en sécurité, sinon trés a
Paise, sur cet engin a tout faire... méme
de la promenade.

Cependant mon enthousiasme est re-
froidi quant il s’agit : d’embrayer car
le départ est brutal, de s’habituer aux
fers plats proches I'un de l'autre ser-
vant de pédales de freins pour tourner
dans les champs ou d’atteindre la tige
de frein 4 main et de la tirer vertica-
lement pour la bloquer. Tout cela n’est
pas commode et je souhaite que le cons-
tructeur y apporte une solution aussi
bonne que celle qu’il a trouvé pour
« P’assise confortable » du conducteur.

AVANTAGES

PORTES.

% Régulateur tous régimes trés sensible.

¥ Bonne gamme de vitesses.

7 Maniabilité satisfaisante.
7 Siége confortable.
“ Bon dégagement cu sol.

¥ Freinage efficace.

— Accélérateur au pied.

—_Grande boite &:outils accessible.

— Attelage avant.

% PEUT RECEVOIR UNE GAMME IMPORTANTE D‘OUTILY

¥ Moteur nerveux apparemment robuste.

¥ Systéme hydraulique & pompe indépendante.

— Excellente capacité du réservoir & combustible.

— Equilibre hydraulique pour réduire le glissement.

TRACTEUR HANOMAG R-24

en résume :

RANTE.

LE TRACTEUR HANOMAG R-24 APPORTE AVEC SON RELEVAGE, UNE SOLUTION
INTERESSANTE POUR LA MQTORISATION AGRICOLE. CEPENDANT IL EST RE-
GRETTABLE QUE LES MODELES DE SERIE COURANTE VOIENT LEURS CAPACITES
REDUITES PAR LES INSUFFISANCES QUILS PRESENTENT (NOTAMMENT
L’ABSENCE D'EMBRAYAGE INDEPENDANT POUR LES PRISES DE FORCE).

INCONVENIENTS

7 PRISE DE FORCE NON INDEPENDANTE SUR SERIE COU.-

7r Adhérence médiocre avec outils trainés.
¥ Réglages imparfaits du matériel porté.
¥ Blocage du différentiel malaisé.

% Attelage routier mal place.

7 Moyens de controle incomplets.

— Embrayage non progressif.
— Nombre excessif de graisseurs (29).

— Voie variable insuffisante.

tracteur, a 72 cm du sol, elle tourne
a 580 t/mn pour un régime moteur
de 2.200 tours. Une autre prise de
force pour faucheuse est prévue sous
la boite de vitesses,

Poulie de battage. — Branchée sur la
prise de force arriére par l'intermé-
diaire d’'un arbre a cardans, elle peut
se fixer par 3 points au relevage hy-
draulique et posséde une mobilité au-
torisant plusieurs réglages de posi-
tion. Diamétre : 225 mm; vitesse de ro-
tation : 1.484 t/mn.

Capacité des carters
et réservoirs

Litres
Systéeme de refroidissement radia-

FOIEG o B eyt B inesia i 8
Réservoir a combustible. ....... 45
Carter inférieur du moteur...... 5
Carter de (transmission (Boite-

POnE AR "o S A e S 18
Filtre & air a bain d’huile. ..... 0,75

=}

Réserve hydrauliqre du relevage

Puissance annoncée
par le constructeur

A la poulie : 22 CV.
Au crochet : 1.870 kg en 2¢ vitesse
avec masse d’alourdissement,
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ACHEVE D' IMPRIMER
SUR LES PRESSES DES ETABLISSEMENTS BUSSON
A PARIS
LE XXV JUILLET MCMLVII
POUR

“ TERRE NOUVELLE "

EDITEUR

*

La conception de la couverture du présent ouvrage
est des
Stupios G.E.P.-PuBLicITi

Le tracteur au centre est exécuté par le dessinateur
Le HEpAN

LLa mise au point finale de I'ensemble
est du dessinateur ReNE CaIlLLE

Les photographies illustrant nos bancs d’essais
pratiques sont du reporter-photographe
MARCEL CHADEFFAUD
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