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Il faut un commencement a tout. Pour
commencer, nous présentons 30 études
réalisées sur des tracteurs les plus
divers. Il ne faut voir dans notre tentative
que notre volonté d’aider les agriculteurs
a déterminer les modéles qui convien-
nent le mieux a leurs exploitations.

LS

BANCS D’ESSAIS

D E

TERRE NOUVELLE

uniques en

Europe

Ils sont indépendants de tout Syndicat
industriel, de tout Bureau d’études,
comme le journal Terre nouvelle est
indépendant de tout organisme profes-
sionnel, de tout Syndicat, ou Bureau
d’études industrielles, de tout parti poli-
tique. Terre nouvelle, son journal, ses
bancs d’essais sont au seul service de
Pagriculture et des agriculteurs.
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LE FORDSON *“MAJOR” DIESEL

‘ETE de 1956, avec des chutes de pluie intenses et fré-

quentes (175 mm d'eau du 15 juillet au 25 aolt) a présente
des conditions superficielles d‘adhérence mauvaises, sou-
vent comparables & celles de l'automne.

La température de l'atmosphére, mesurée a 1,40 m du sol, a
varié de -+ 3° & + 39° C: elle ne nous a pas permis de vérifier
la tenue du moteur sous un climat trés chaud.

Deux tracteurs furent retenus pour nos essais:

— l'un avait 760 heures de fonctionnement et des pneus
11 X 36 usés a 20-25 %:

— Vauire 1.200 heures et des pneus 14X 28 usés a 30-35 9.
Tous les deux possédaient le relevage hydraulique et le sys-
{éme de débrayage automatique. Seul, le moins usagé, avait le
compteur d’heures.

La vérification des compressions a fait apparaiire des pres-
sions ne variant pas de plus de 10 %, cela correspondait a un
bon état mécanique du moteur. \

Le tracteur muni de pneus 11X 36 pesait, en ordre de marche,

l conducteur compris, 2.418 kg dont 950 sur l'avant et 1.468 sur
I'cariere.

Le tracteur équipé de pneus 14 X 28 pesdait, avec les masses
d’alourdissement, 2.670 kg dont 950 sur l'avant et 1.720 sur
l'crriere.

Carburant utilisé : nouveau carburant agricole de densité
0.850; huile moteur: détergente supplément 2, de viscosité
SAE 30.

INCIDENTS A SIGNALER

i* Suintement permanent de carburant au niveau du bouchon
réservoir.

i Usure prématurée de la goupille de fixation du levier pri-
maire (& droite) du changement de vitesses.

“r Court-circuit au boitier général de ‘installation électrique.

i7 Fuite d’huile au point de pénétration dans le carter de la
tige ronde d’embrayage de la prise de force.

“ 2 réqglages de freins sur le tracteur le plus usagé.

Son comportement, ses performances

1. AUX LABOURS

Labours de jachéres, retournement de
luzerne, enfouissement de pailles de
moissonneuses-batteuses représentent les
diverses catégories de travaux profonds
et rudes que nous avons effectués avec
les tracteurs FORDSON « MAJOR ».

Nous y avons ap]‘n‘écié les roles mul-
tiples du relevage hydraulique sans le-
quel les capacités de ce tracteur seraient
réduites, aux labours, a cause de I'absen-
ce de blocage du différentiel pour réduire
un patinage fréquent.

Capacité de travail

Les faits que nous relatons concernent
le Fordson avec pneus 11x36. A loc-
casion, nous y ajoutons, en le précisant,
les 8erformanccs comparatives avec les
14x28.

— AVEC OUTILS TRAINES.

Malgré la présence du relevage sur
tous les modeles livrés, il arrive fréquem-
ment qu'on leur accroche des charrues
trainées. L’attelage est rapide, les ré-
glages en largeur (9 trous sur 60 ecm) sont
insuffisants, les réglages en hauteur
(trois positions) satisfaisants pour la ma-
jorité des cas.

Pratiquement, nous avons labouré en
deuxiéme vitesse avec une bisoc traince
12 pouces, sur des chantiers trés dif-
ficiles, sans pousser a fond le régulateur.
La fréquence du patinage sur sol hu-
mide oblige a employer des artifices
pour améliorer 'adhérence (chaines ou
crampons, jumelage des roues motrices,
masses d’alourdissement).

Ainsi équipé, en premiére vitesse on
peut tirer 3 soes a 20-25 em de pro-
}ondeur.

— AVEC OUTILS PORTES.

La mise en place des charrues prévues

pour le ForpsoN « MAsor » est rapide
et aisée, surtout sur un terrain bien plat.
L’ensemble est correctement équilibré.

Sans qu’elles soient nettement supé-
rieures sur sol sain, avec outils portés
par rapport aux outils trainés, les capa-
cités de traction se trouvent améliorées
sur terre difficile ou humide, du fait
des réductions de manceuvre et de la
possibilité de diminuer les efforts du
tracteur en levant Poutillage pour pas-
ser une zone meédiocre.

Le travail est, par ailleurs, limité a
30 em en profondeur, car le dégagement
ou garde au sol, sous le pont arriére est
insuffisant : 33 cm, pour un labour pro-
fond ou un enfouissement de fumier.

Enfin, il existe un réducteur de vi-
tesses qui permet I'exécution de certaines
taches particuliéres a faible allure (entre
1 et 2,500 km & I’heure).

Performances
et consommation

Nous avons employé des charrues a
socs et des charrues a disques pour
nos essais. Ces derniéres, de rende-
ment trés variable, selon la nature du
terrain (terre franche, forte ou cail-
louteuse) se sont révélées particuliére-
ment efficaces sur des chantiers ou les
pierres sont abondantes car elles per-
mettaient de « passer » par-dessus l'obs-
tacle 'sans « l'acerocher ».
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— AVEC CHARRUE A TROIS DISQUES,
TRAINEE pour labour en l)lanches, a
22 ¢cm de profondeur, 2 ha en 6 h,
consommation 24,6 litres de fuel-oil,
en premiére et deuxiéme vitesses.

— AVEC BISOC TRAINEE en deuxiéme vi-
tesse, 4 28 cm de profondeur, en-
fouissement de paille derriére mois-
sonneuse-batteuse, 1 ha 80 en 11 heu-
res, 43 litres de fuel.

— AVEC BISOC PORTEE REVERSIBLE pour
labour a plat, a 25 em de profondeur,
retournement d’une luzerne, 2 ha 10
en 8 heures, deuxiéme vitesse et pre-
miére, 31 litres 50 de fuel.

— AVEC CHARRUE A DEUX DISQUES REVER-
SIBLE SEMI-PORTEE, préparation d’une
terre a colza, 20 em de profondeur,
2 ha 80 en 9 heures, deuxiéme el
troisieme vitesses, 33 litres de fuel.

— AVEC CHARRUE A DEUX DISQUES PORTEE
pour labour en planches, enfouisse-
ment de paille, 1 ha 30 en 6 heures,
premiére et deuxiéme vitesses, 23 li-
tres de fuel.

La capacité du réservoir a carburant
(68 litres) est trés bonne puisqu’elle per-
met de travailler, a pleine charge et
sans réapprovisionnement, pendant plus
de quinze heures.

Comportement du tracteur,
réglages
controle et sécurité

L’adhérence non exceptionnelle du
ForbpsoNn « Major », dans sa version
standard et avec outils trainés, devient
tout a fait correcte lors de I'utilisation
des a?pareils portés, combinée a la mise
en place des dispositifs prévus pour
réduire le patinage.

Dans I’ensemble, ce tracteur a une sta-
bilité longitudinale satisfaisante qui se
traduit par un cabrage presque nul.

La maniabilité générale, aux labours,
est bonne pour un tracteur de cette ca-
tégorie, bien que le rayon de braquage
(supérieur a 3 metres) soit frop grand.
D’autre part, pour ce genre de travaux
qui nécessitent I'utilisation de toute la
puissance, nous avons particuliérement
regretté Pabsence du bIr(’)m_qe du diffé-
rentiel et le manque de souplesse d’em-
ploi du relevage hydraulique dont la
pompe, non indépendante est sous la
commande directe de 'embrayage prin-
cipal et unique.

Les réglages et contrdle au travail
avec les oultils trainés peuvent rarement
¢tre faits en marche et depuis le siége;
quant 4 la sécurité, seule la prévoyance
du constructeur de la charrue peut I'as-
surer.

2. DANS LES TRAVAUX SUPERFICIELS

Pour cette catégorie d’essais nous
avons noté un avantage du FORDSON

« MAJOR » équip¢ de pneus 14x28 par
rapport 4 celui monté en 11x36, princi-
pa‘lement pour les travaux de surface
sur sol précédemment ameubli.

Pour tirer une déchaumeuse a 5 socs,
aprés récolte d’orge de printemps, en
premiére vitesse on utilise toute la puis-
sance du Forpson. Les roues de diametre
« confortable » lui donnent, sur sol dur
une adhérence acceptable : 5 4 6 hec-
tares travaillés en 12 heures, 50 litres
de fuel consommeé.

(Canadien porté 13 dents, avec rou-
lettes limitant le terrage, en 1™ et 2°
vitesses (entre 10 et 15 em de profon-
deur), tirants du relevage en position
télescopique, 4 ha 80 en 7 heures, 29,5
litres de fuel; régulateur poussé au
maximum.

Dans certaines cultures sarclées, le
Forpson « Major », de poids relative-
ment réduit pour sa puissance, pourrail
sans tassement excessif du sol étre uti-
lisé pour les travaux d’entretien (binages
ou traitements chimiques) mais plusieurs
particularités s’opposent &4 un emploi
rationnel pour ce genre de travaux :

— Dégagement au sol insuffisant;

— Voie variable d’amplitude limitée &
1 m 80;

— Orientation du tuyau d’échappement
vers l'arriére, désagrément pour un
ouvrier assis sur une bineuse portée
ou lrainée;

— Embrayage non indépendant pour la
prise de force et le relevage;

— Absence d’accélérateur au pied;

3. DANS LES TRAVAUX DE RECOLTE

La saison propice pour ce genre d’ac-
livité nous a permis de placer, pendant
plusieurs jours, les tracteurs essayes en
fleche devant des lieuses, presses-ramas-
seuses et moisonneuses-batteuses.

Les rendements horaires (hectares
coupés, poids de fourrage presse ou de
grain battu) n’ont, pour notre ¢tude,
quun intérét relatif car ils sont influen-
cés non seulement par la capacité du
tracteur, mais également par l_a nature
et Détat de la récolte, la qualité et le
type de machine employée.

En movenne,- les consommations ho-
raires du FornpsoN « Major » diesel en
fuel (nouveau carburant agricole) ont été
les suivantes : avec lieuse 2,5 litres; avec
presse-ramasscuse a4 basse densité 3,1
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litres; avee moissonneuse-batteuse trac-
tée de 2 m 10 de coupe 4,5 litres; avec
moisonneuse-batteuse tractée possédant
un moteur auxiliaire 3,2 litres. De plus,
les surfaces coupées et battues dans la
méme récolte (orge) par deux machines
de méme type, mais avec ou sans moteur
auxiliaire ont varié dans la proportion
de 13,2 a 10.

Ces chiffres nous aménent aux obser-
vations suivantes relatives au FORDSON :

Les réglages des outils portés sont ef-
fectués depuis le siége et en marche pour
la profondeur et 'aplomb; tandis que les
corrections de la largeur de travail et
Iangle de piquage se font a Iarrét.

Aucune réaction latérale sensible n’est
transmise par linstrument sur le trac-
teur.

Le contréle de la profondeur et de sa
régularité est limité & I’observation vi-
suelle du matériel, il n’y a pas de repére
ni correction automatique de la position
de Poutil par rapport au sol.

Le systeme de débrayage du tracteur,
par relais hydro-mécanique, apporte théo-
riquement une solution au probléme de
la sécurité d’attelage en cas de heurt.
Pratiquement, ce dispositif délicat et
long a régler est, pour cette raison, peu
employé.

Enfin, la faible garde au sol nous a
placé plusieurs fois en position de « pont
suspendu » peu compatible avec la no-
tion de labour profond.

Le Fordson « Major » diesel, utilisé
pour les labours, voit son rendement
influencé par I’absence de blocage du
différentiel.

Ses performances honorables sont
conditionnées par sa sensibilité aux
variations dans DP’adhérence superfi-
cielle des terrains.

— Prise de force non normalisée pour
les régimes les plus fréquents.
(Cest dommage, car nous avons, par
ailleurs, constaté :
— Bon comportement du moteur a
régime;
- Consommation en carburant propor-
tionnelle aux efforts demandés;
— Maniablilité et visibilité correctes;
— Relevage hydraulique puissant;
— Régulateur sensible a toutes vitesses,
toutes caractéristiques appréciées pour
les soins culturaux.
Dans DIP’ensemble : Le Fordson
« Major » ne tasse pas trop le sol, le
iumelage des roues arriére et les chai-
nes ou crampons compensent ’absen-
ce de blocage de différentiel, son
adhérence est correcte pour les tra-
vaux superficiels lourds. Son emploi
pour P’entretien des cultures est limi-
té a des plantes semées a grand écar-
tement et peu hautes au moment du
binage.

bas

— L'absence d'embrayage indépendant
pour la prise de force réduit nota-
blement le débit pratique des chan-
tiers;

— La prise de f[orce, normalisée pour
une vitesse de rotation de 1.300 tours-
minutes au moteur, fourne trop vite
quand on emploie la pleine puissance
(1.600 tours).

A ces deux remarques, deux commen-
laires destinés aux propriétaires de

ForpsoN « MAJOR » s’imposent :

— Il est possible de remédier partiel-
lement aux risques de bourrages ré-

Ce bane d'essais a été publi¢ dans Terre Nowzclle, nuuméro 372, du 7-9-1956. Toutefois,
les modifications essentielles suivantes ont ét¢ apportées au tracteur :
O Prise de force et relevage indépendants. Direction assistée hydrauliquement.
Siege amélioré (coussin, dossier, suspension).




sultant de la solidarité entre I'avance- tesse de rotation de la prise de force, mobiles placées sur la calandre ont des

ment et la prise de force : il suffit, Ce moyen de contrdle existe sur les trous d’un diameétre qui laisse passer les
dés que l'on entend la machine pei- modeéles actuellement livrés, il est fétus de paille, ceux-ci obstruent ra-
ner, préte a se bloquer, de déclencher combiné avec le compteur d’heures. pidement fc radiateur et génent le re-
le levier primaire des vitesses sans C’est bien, certes, mais pour étre com- froidissement.

débrayer, le tracteur s’immobilise, plet, le cadran deyrait présenter de Cependant : les roues de diamétre
la prise de force continue de tourner plus un compteur de vitesses horaire ¢levé, la  possibilité d’y ajouter des
et dégage la moissonneuse-batteuse ou (hectométrique). Ainsi, en fonction de moyens d’adhérence, la gamme de vites-
la presse. C’est un dépannage, qui ne I’allure qui convient a chaque travail, ses bien ¢tagée, la maniabilité aisée, Ja
remplace évidemment pas la prise de on pourrait régler le régime moteur, capacité en puissance et en débit du
force indépendante, mais permet de -~ la boite de vilesses et la prise de relevage hydraulique donnent au Forp-
franchir des passages difficiles. force au mieux. SON « Major» des possibilités valables

— La prise de mouvement tourne a Ajoutons que deux protections sont pour les travaux de récolte.

542, 632 et 723 tours-minute, selon que douteuses : celle contre 'incendie, car Malgré cela, en raison de l’absen-
le moteur tourne a 1.200, 1.400 et le tuyau d’échappement est dirigé vers ce d’autonomie de la prise de force,
1.600 tours-minute. Seul, un compte- le bas (sauf pour les tracteurs dits com- il ne peut prétendre atteindre son
tours moteur peut permettre, par merciaux) et celle contre I'encrassement plein rendement dans ce genre d’ac-
comparaison, de déterminer la vi- des ailettes du radiateur car les grilles tivité.

demande une demi-journée a deux hom-
mes, mais certaines piéces peuvent res-

4 D A N S L A M A N U T E N T I O N grandement Jes ma_ll}ulent'ion‘s a lu. ferme

3 3 . o e » ol 3 T 1 «
Le chargeur-¢élévateur frontal adaptable sion de 140 kg par em? par branchement ter en pe rmanence. Toutefois, cela en-
sur le FOrRpSoN « MaJor » est alimenté sur une prise indépendante du relevage. traine deux ennuis : il faut enlever la
par la réserve hydraulique, sous pres- LLe montage de cet appareil qui facilite boite a outils puis la fixer ailleurs et

OIAMETRE DY VOLANT :
VOIE VARIABLE AR. [M32 & 1782

PODS SURLARRIERE. - e jmeE
71468 xss | ) &

LARGEUR DU CAPOT: 2
'4—5

- -

HAUTEUR DU
CAPOT AU SOL e o ekt e g /
™40 4
/1P
v ¢
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e
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3 o‘> HAUTEUR
,'< DU SIEGE
b AU SOL
[ ™13
/

POIDS SUR L AVANT: 950 ss. 0" ===t e e

" Construit en Angleterre par la Compagnie FORD, a Dagen- ¢ Bénéfice de la ristourne de 15 %.
han.x: le tracteur F ORDS_ON « Major » est importé par la Délai de livraison: de 1 mois & 1 an, suivant les régions!
Société Anonyme Francaise Ford. Dépét et services, 95, ave- | 5 3 SR et
nue du Pont-d’Epinay, & Gennevilliers (Seine). ¥ * Service aprés vente: de qualité trés irréquliére suivant les
% Prix: 1.172.000 francs, transport en plus, Supplément: poulie secteurs.
de battage 25.000 francs, débrayage automatique 45.000 | * Matériel adapté: trés varié en Angleterre, en cours d’évo-
francs. lution en France.
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d’autre part, le levier de blocage des
freins (¢« Té » pivotant) se trouve inu-
tilisable, car la tuyauterie passe a proxi-
mité.

Pendant les essais de chargement de
fumier sur une remorque, nous avons
noté comme défauts principaux :

— débrayage pénible;

— pompe hydraulique
dante;

mais aussi plusieurs qualités : bonne sta-

non indépen-

bilité et résistance générale de 'ensem-
ble; rapidité dans les manceuvres d’élé-
yation et descente; élévateur capable de
soulever 500 kg a 2 m 85 de hauteur;
deux vitesses en marche arriére; visibi-
lit¢ correcte. Consommation 2,9 a 3,5
litres a DIheure, selon Dlintensité de
charge.
A l'usage, pour ce travail particulier
- qui exige de fréquentes variations dans
le régime du moteur, la position éloignée

5. EN TRA‘VAUX SPECIAUX

Les résultats médiocres que nous avons
obtenus (charges de 1.300 kg sorties pé-
niblement du taillis) sont le fait :

— Des conditions naturelles mauvaises
a cause des pluies, des feuilles pour-
ries et de I'encombrement du fourré
par une jeune végétalion;

— Mais aussi du patinage naturel du
ForpsoN « Major » contre lequel,
en travaux forestiers on ne peut rien,
tout au moins en traction directe

6. A POSTE FIXE

La poulie de battage située a droite du
carter moteur posseéde 2 régimes de ro-
tation : 1.400 et 779 tours-minute que le
compte-tours moteur permet de controler.

Pour faire tourner une presse a four-
rages a haute densité, il a été néces-
saire de démonter le phare, car celui-ci
génait le passage. La mise en ligne se
révele commode puisqu'on a la poulie
devant soi et la protection modeste (tole
arrondie) est acceptable. Consommation
3,7 litres a I’heure.

puisqu’il n’y a pas de blocage du dif-
férentiel et on ne peul compenser le
glissement.

Attelées a la barre agricole en posi-
tion basse pour tirer au maximum, les
grumes ont ¢té évacuées de la coupe.
La direction souvent glissante était peu
eflicace, et nous ne pouvons donner un
avis favorable relatif aux performan-
ces a attendre de ce tracteur en ex-
ploitation forestiére.

La prise de force normale ou avec
prolonge surélevée est parfaitement ufi-
lisable grace a lefficacité du frein a
main, les vibrations minimes du tracteur
et les nombreux moyens de controle qui
permettent de suivre le fonctionnement
toujours délicat a poste fixe car le re-
froidissement risque d’étre insuffisant.

En résumé, le Fordson « Maior »
constitue un bon moteur fixe dépla-
cable aisément, comme certaines ma-
chines d’intérieur de ferme tel un

7. EN TERRAIN EN PENTE

Malgré les pluies, nos terrains parti-
culiers pour essais en pente offraient
une adhérence correcte due a I'écoule-
ment rapide des eaux de ruissellement
et a la végétation herbacée plutot maigre
qu'ils portent.

Le Forpsox « Major » diesel, avec
roues de 11x36 gonflées a 870 grammes,
roues avant 600x19 gonflées a 1.700
grammes; et la voie de 1 m 67 a Pavant
et 1 m 62 a l'arriere a franchi progres-
sivement dans les deux sens : perpendi-
culaire 4 la pente (flanc de coteau) et en
remontant ou descendant la pente, des
inclinaisons allant de 15 a 28 %.

Avec charrue trainée ou charrue por-
tée, il témoigne d’'une bonne stabilité
dans le sens longitudinal, peu de cabrage;
et dans le sens transversal, rares manifes-
tations de tendance au renversement
jusqu’a 25 % a flanc de coteau.

Ces résultats sont bons pour un trac-
teur a4 roues; ils tiennent & plusieurs
causes :

Centre de gravité bas, répartition des
poids, démultiplication de la direction;
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de plus, pour les oulils portés : la pos-
sibilité de réglage de I'aplomb par une
manivelle accessible sans arréter le trac-
teur, la souplesse de lattelage avec les
tirants télescopiques augmentent les
facteurs de stabilité en annulant les
réactions possibles sur la direction.

Du point de vue puissance de trac-
tion, nous avons constaté ici comme ail-
leurs, la limitation due au patinage des
roues motrices que I'on peut néanmoins
lester. Dans sa version courante, sans
masses d’alourdissement, le labour avec
2 socs a été correct jusqu’a 22 %; au-
dela, le retournement était défectueus.

Toutes ces qualités, et en particulier
la stabilité, ne peuvent étre exploitées
a plein. En effet, dans certains cas, il
peut étre nécessaire d’évacuer rapide-
ment le poste de pilotage pour ne pas
courir de risque. Cet abandon volon-
taire n’est pas rapide (entrave du volant,
des leviers, des outils, pédales, etc.),
si bien que la notion de prudence do-
minant, nous ne pouvons conseiller
d’utiliser le Fordson « Major » sur des
pentes supérieures a 18 %.

du volant de laccélérateur a main et
'absence d’accélérateur au pied pour
mieux <« doser » l'alimentation, se sont
révélées comme particulierement ge-
nantes.

Malgré ces imperfections, il ap-
parait que les avantages dépassent
les inconvénients et le Fordson « Ma-
jor » présente une aptitude trés vala-
ble pour les travaux de manutention.

I1 n'en est pas de méme pour des
travaux de nivellement utilisant le rele-
vage hydraulique. C’est ainsi que nous
avons employé pour remonter la terre
d’un fosse collecteur de drainage, une
lame niveleuse orientable portée a I'ar-
riere. Véritable bull-dozer proportionné
au tracteur, il permet de nombreux amé-
nagements que beaucoup ignorent. Au
meme titre que les élévateurs, les appa-
reils destinés a la petite voirie rurale
doivent de plus en plus étre prévus par
les constructeurs pour équiper, a titre
particulier ou collectif, les tracteurs qui
sont capables de les actionner, tels que
le FORDSON « MAJOR ».

broyeur a marteaux semi-porté avec le-
quel en concassage de mais on débitait
22 quintaux/heure pour une consomma-
tion de 4,2 litres & I'heure (moteur a la
limite de sa puissance, régulateur sou-
vent en action).
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PARIS Tél. Wac 53-15

Charrues : réversibles; simples; quart de tour;
alternatives; trainées; vigneronnes.

Cultivateurs. — Sous-soleuses. — Instruments a
disques.

AGRAM, Compte-heures, Horamétre.
Publicite p. VIII




8. DANS LES TRANSPORTS

Plusieurs études de spécialistes en ma-
tiere d’enregistrement des travaux a ia
ferme font ressortir Pimportance du
chapitre transports. Ceux-ci représen-
tent, en effet, 40 a 50 % de Pactivité
totale.

Ces chiffres situent bien la destination
du tracteur, dont la moitié¢ du travail con-
siste a transporter.

Une telle intensité d’utilisation fait
que rien ne peut justifier la persis-
tance de la société Ford a ne prévoir,

EPREUVES DE FREINAGE
Avec remorque a 4 roues, poids a vide 1.420 kg, charge utile 4.000 kg
(Voie du tracteur : 1 m 62)
CHEMIN PARCOURU
[ aprés coupure d’alimentation
et freinage
pour immobilisation totale
VITESSE du convoi (en metres)
NATURE DU CIRCUIT INITIALE . OBSERVATIONS
UTILISEE 5 7
Avec freinage
Sans freinage | automatique
de la remorque | et conjugué
df Ia remorque
Relief plat
Route goudronnée séche. .. . ..... 5° 16 m 10 m 80
Route goudronnée seche. . . . .. .. 6" 18 m 13 m
Route goudronnée humide. . . 2 17 m 14 m Bonne stabilité.
Route goudronnée humide. . . 6 19m 17 m 50 Glissement.
Relief en pente !
(sur 240 m, 14m de dénivellation) |
Chemin rural médiocre. . . . ......| |
Bl destente i vt s i i) 5 | 19m20 13m
S R TR i 6 | 20m50 16 m
En monlee’ 2¢ 2 m 50 ‘ 2m Retenue précaire.

LE

Le développement que nous réservons
a ce chapitre a suscité, chez certains
lecteurs, diverses remarques.

Cependant nous estimons que 'aisance,
le confort et la sécurité de conduite sont
absolument indispensables sur tout trac-
teur.

En effet, ces qualités conditionnent
le rendement des appareils en respec-
tant le confort du conducteur trop sou-
vent négligé par les constructeurs.

Dans le cas du ForpsoN « MAJOR »,
tracteur prévu pour travailler avec des
outils portés a I'arriére, I'accés au siege
se fait le plus souvent par Pavant-
gauche. Inutile de décrire P'acrobatie
nécessaire ! Les usagers en connaissent
les différentes phases, c’est lent et mal
commode. Quant & la descente, elle ne
peut étre que lente, c’est toujours une
cause de perte de temps et un danger
en cas de besoin d’évacuation urgent.

La cuvette métallique, utilisée comme
siege, possede un rudiment d’amortis-
seur constitu¢ par un tampon caoutchou-
té dont Pefficacité est pratiquement nulle.
Bien que légerement réglable en fonction

de la taille de l'usager, I'assise est dure
et sans rapport avee les conditions élé-
mentaires d’aisance corporelle.
D’autre part, les emplacements respec-
tifs du volant central, des ailes et du
siege, autorisent un repos suffisant par
appui des bras pendant le travail. Ce-
pendant, toute détente des jambes par
allongement est execlue ainsi que de se
mettre debout sur les repose-pied (po-
sition qui compense l'engourdissement
musculaire provoqué par la flexion per-
manente et accentuée des jambes du
conducteur sur FORDSON « MAJOR »).

La direction, trés démultipliée (4,3
tours de volant pour aller des points ex-
trémes de braquage) offre une précision
acceplable. Rayon de virage en premicre
vitesse : avec frein serré 3 m; avec frein
libre 3 m 90. Le volant qui enregistre
de multiples vibrations provenant des
roues avant, devient difficile a tenir sur
sol motteux ou en transport routier a
allure rapide.

La visibilité est correcte en toutes di-
rections sans étre parfaite sur les cotés,

sur les types normalement livrés sous
sa marque, aucun attelage routier.

On peut évidemment accrocher un
véhicule a la barre agricole, bien que
la chape ne soit pas prévue pour cela,
ou avoir recours a un attelage arriére
livré en sulpplément, fixé trop bas au
support de la barre d’attelage et cachant
la prise de force que Pon ne peut plus
utiliser pour actionner un épandeur
d’engrais, par exemple.

On peut aussi demander le nouveau
systéme d’attelage pour semi-remorque
¢dont aucun exemplaire ne se trouve
commercialisé en France actuellement).

Ces palliatifs, liés & I'ingéniosité de
lutilisateur peuvent assurément dépan-
ner, mais ne remplacent pas :

— Un crochet arriére situé a bonne
hauteur;

-— Un attelage ou chape de refoulement
a Pavant ni un procédé simple de
liaison avec une remorque semi-
portée.

D’autre part :

— Le manque d’aceélérateur au pied;

— Les vibrations et flottement des roues
avant, & forte charge tirée et 4 grande
vitesse se répercutent de facon bru-
tale sur le volant qui devient alors
malaisé & tenir;

— Les freins a régler fréquemment
n'autorisent pas le plein emploi, en
sécurité, de la puissance de transport
dont dispose le FORDSON « MAJOR ».

Remorques a 4 roues, a4 2 roues semi-
portées, avec basculement facile vers
I'arriére grice a I'excellente capacité en
huile du relevage sont passées entre nos
mains et nous permettent de préciscr
que le tracteur tire aisément 6 a 7 ton-
nes de charge utile sur route et 2 4 3
tonnes dans les champs sur sol frais,
mais non glissant.

POSTE DE COMMANDE

car on est légérement « encaissé » dans
le poste de commande.

L’ensemble des leviers et pédales est
logiquement réparti. Toutefois, nous
avons remarqué, pour en avoir subi le
manque de commodité d’emploi :

— Difficulté pour appuyer i fond la
pédale d’embrayage dont le pivote-
ment total exige une action verticale
pénible pour un homme de taille

moyenne.
— Accélérateur 4 main trop éloigné du
volant.

De méme, le levier de commande de
la prise de force, déplacé en bout de
bras n’est pas d’un maniement particu-
lerement aisé.

Par contre, les leviers de vitesses dont
le repérage de position est inscrit en
relief sur le couvercle de la boite de
{ransmission sont trés faciles & manipu-
er.

Enfin, I'adaptation d’une cabine sur
ce tracteur est possible, mais la forme
arrondie des garde-boue ne facilite pas
le montage. De plus, nous avons constaté
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que les gaz d’échappement, dirigés vers
le bas sous le pont arriére, se trouvent
entrainés puis dirigés dans la cabine on
le conducteur risque d’étre incommodé.

L’orientation verticale du pot d’échap-
pement semble préférable.
descente

En définitive : Montée,

malaisées; inconfort du siége; ne sont
pas en harmonie avec la maniabilité
et la visibilité correctes du Fordson
« Major ».

® Facilité de démarrage a froid....
RCHRI. % o e e e s m e e e e

® Consommation faible en carburant
® Consommation faible en huile de
graissage. . . . .

® Régulateur toutes vitesses ........
® Refroidissement efficace. . . . .....
— Appareils de contrile :
HRETIOMEITE, 4 o o o coirs seateinis o timiomate
prosaton. dheile: Sy o b s
AIPETOMANE . 7 U e e
compteur d'heures. . . . .............
COMPTESIONTS. e /v o b s e viaisreraias sie s
— Filtration suffisante air ............
ROkl o5 o e et s St G ey

CATDABANE 5 .02 St 4 0 b P A T
Réservoir de combustible & grande
contenance (au moins pour || heures
de travail a pleine charge)
Batterie d'accumulateurs :

L N T
Bien - protége: i M v s eien

capacité suffisante. . . ...i.o000000n

® Bonne adhérence. .. ..............
® Embrayage doux a actionner......
DEORLOIBIT. oot B s o e st
Facilela vegler. ..o il S
® Vitesses bien étagées..............
suffisamment étendues.............
Facilon & PRSIOY: .o voiivwotishicsissd o

® Freins a pied :
indépendants pour chaque roue
efficaces en marche AV
efficaces en marche
faciles & yogler. . . ......iivvcenarn
® Accélérateur a pied
® Garde au sol élevée
(au moins 40 cm)

— Blocage du différentiel..............
— Frein & main accessible.............
— Eclairage complet

® Réglage en hauteur...............

Ooul
OuI
OuUl

oul
Ooul
Oul

Oul
Ooul
Oul
Ooul
Oul
oul
Oul
oul

OUI

(018)|
Oul
OUI

OUul
NON
OUI
Oul
oul-
Ooul
OuUl
OUI
Ooul
Oul
NON
(616}
NON

NON

OUI
oul
NON
OUl
oul

NON

LE MOTEUR ET SES ANNEXES

LE TRACTEUR PROPREMENT DIT

FORDSON « Major » Diesel

Parmi toutes les qualités indispensables pour qu’un tracteur soit valable,
voici celles qui existent et celles qui manquent sur le

LA LIAISON AVEC LES OUTILS
® Attelage routier a ['arriere :
pour remorques trainées........... | NON
3'1. 2 moyenne. pour remorques semi-portées...... | NON
® Attelage routier de refoulement
I I S o e S et e A NON
@ Barre d’attelage : I
pour outils trainés.......v......... OuUl
shplable an hadbbut - Siies xrorros L OUE L2 poattions,
réglage en largeur................. OUI | 6 positions.
® Systeme d’attelage : |
pour outils portés.................. | OUI
avec relevage intégré.............. | OUl
indépendant. ... .... NON
puissant............| OUI
précis. ... ..........| OUI | sans contréle.
a réserve suffisante d’huile........ OUI | plus de 20 litres.
® Attelage rapide des outils portés..| OUI
® Embrayage indépendant des prises \
68 litres. Qo Earay oAt v i S | NON|
® Prise de force a l'arriere.......... Oul
® Prise de commande hydraulique
pour commande a distance (bal-‘
culage de remorques, chargeurs,i
élévateurs, relevages) .......... Oul
® Poulie de battage accessible....... OUI
oo o LT T S SRIARe S Il AR OUl
2.2 VILORIOR .\« - s 5 o oii ko S OUl
® Prises de force latérales ......... NON
R AR s N R s o e B s s NON
e oulils porlés: LA CONDUITE ET L’ENTRETIEN
® Siege d’acces facile.............. ' NON
Tt R T b TR RO 8 R R e NON
L e N e e e OUI | insuffisant.
évacuation rapide et facile........ NON
® Commandes bien placées......... OUI | sauf accélérateur.
aisées a actionner................. | OUI | sauf embrayage.
® Absence de vibration.............| OuUl
sans lrop. ® Protection contre les intempéries.. OUI | en supplément.
® Bonne stabilité générale........... | OUI
® Entretien simple. .. ............... | OUI
R . syt e T I OUI | 19 graisseurs.
— Maniabilité sans fatigue........... .. | OUI
33 cm. court rayon de braquage............ NON/| + de 3 métres.
— Bonne visibilité vers I'avant.......... OUI
sans exces. (M I T SO R Cat] o ) e
supplément. T R R R (016
— Boite a outils prévue............... QUI | trop petile.
[T T v PR S e OuUl
sauf la lampe tableau de — Possibilité de repos pour le conducteur |
bord. . en cours de marche................. (@18) | pour les bras

| NON| pour les jambes.
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CONITROLE DE FONCTIONNEMENT ET ENTRETIEN

EMPLACEMENT

DU COMPTE-TOURS

ET OV COMPTEUR ~
O HEURES

LEVIER
PRINCIPAL —_
DES VITESSES

COMMANDE
oU RIDEALY. —
DE RADIATEUR

LEVIER DE -—
PRISE DE FORCE

Bouron v _
DEMARRE R

TIRETTE 7
DARREYr T iy

AVERTISSEUR.

AMPEREMETRE

COMMUTATEUR
DfcLairn6e

Le Manuel d’Entretien du Forbsox
« MAJOR » apporte au propriétaire de
nombreuses indications relatives aux ca-
ractéristiques générales, aux conditions
d’emploi et d’entretien de ce tracteur.

L’illustration en est correcte et faci-
lite la compréhenson d’un texte complet
qui mériterait d’étre résumé pour ne pas
rebuter I'usager par une littérature par-
fois longue.

D’autre part, les notices concernant
I’adaptation, le réglage et le fonctionne-
ment des outillages, font le plus souvent
défaut.

Controle du moteur
et de ses annexes

Pour que Pagriculteur puisse surveil-
ler en permanence le fonctionnement du
moleur et ainsi en tirer le meilleur parti,
un minimum d’appareils de controle est
indispensable :

~— Thermometre pour l'eau de refroi-
dissement;

— Indicateur de pression d’huile;

~— Ampéremeétre;

— Compteur d’heures;

— Compte-tours pour suivre le régime
de rotation du moteur.

Judicieusement fixés au tableau de
bord, ces appareils existent tous sur les
modéles ForbsoNn « Major » actuelle-
ment livrés.

Depuis que fonctionne notre banc d’es-
sais pratiques, c’est le premier tracteur
que nous étudions qui possede, a la vue
du conducteur, les cadrans a aiguille et
secteur gradués permettant de suivre de
maniére continue la marche de la cel-
lule motrice.

Toutefois, il serait encore mieux d
voir ajouter :

’

% /

— Une lampe au tableau de bord pour
le travail de nuit;
Un compteur hectométrique de la
vitesse d’avancement.

En outre, la présence d’une jauge pra-
tique pour le niveau du combustible dans
le réservoir serait utile.

Les volets obturateurs du radiateur
(persiennes verticales actionnées par
levier depuis le poste de commande)
favorisent avec le thermostat la prise
rapide de température du moteur. Si-
gnalons au sujet de ce dispositif que les
axes pivotants (ronds de 2 mm) pren-
nent rapidement du jeu et s’usent anor-
malement, entrainant une mauvaise mar-
che du systéme.

Le carter moteur contient 6,8 liltres
d’huile détergente supplément 2 que I'on
vidange et remplace toutes les 200 heures.
Les filtres a huile (celui placé au fond
du carter et celui placé a gauche) doi-
vent étre démontés, nettoyés puis car-
touche et joints remplacés. L’utilisateur
devra donc se munir de ces piéces en
réserve pour respecter les recommanda-
tions du constructeur, a condition que
les agents de la marque en possédent...,
ce qui n’a pas toujours été le cas !

Notons que les illustrations photogra-
yhiques sur les soins de graissage, dans
e manuel, sont parfaitement compréhen-
sibles.

Controle général
et entretien du tracteur

Six graisseurs a remplir chaque soir,
13 toutes les 50 heures, représentent un
entretien courant normal qui, avee les
vérifications de niveau et pleins divers,
exigent 15 minutes de travail quotidien.

La butée d’embrayage posséde un rou-
lement autolubrifié, graissé une fois pour
toutes au montage. A 'usage, nous avons

TIGE
D ENCLANCHEMENT
DE LA POULIE

i PouLiE
OF BATTAGE

LEVIER DE
COMMANDE
TOu REGuaTEUR
OU QCCELE RATEUR

= THER MOMETRE

MANCUE
- DF BLOCAGE
DES FREINS

PEDALES
DES FREINS

LEVIER DE
- COMMABNDE
Ou RELEVAGE

LEVIER
— PRIMAIRE DES
VITESSES

[SEE SRR

constaté que cela est insuffisant et plu-
sieurs utilisateurs ont percé un trou dans
le carter supérieur, afin d’y faire passer
I'extrémité d’une seringue pour huiler
cet organe si souvent en action. Le ré-
glage de la pédale d’embrayage se fait
rapidement en modifiant la longueur de
la tringle de rappel; celui des ressorts
du plateau de friction n’est pas prévu
et interdit en retouchant les doigts d’em-
brayage. Ceux-ci, en principe, sont éta-
lonnés a lusine.

I’ajustage des freins par réglage des
machoires s’obtient en faisant pivoter
a4 Paide d’un tournevis la languette qui
se trouve sur la plaque de frein.

Les batteries situées sous le capot, de
vant le réservoir, doivent étre surveillées
et soignées, car leur remplacement cotte
cher (plus de 20.000 franes). L’appareil-
lage électrique, et en particulier le boi-
tier principal de connexion situé sous le
tableau de bord, apparaissent sujets a
court-circuit dont les conséquences peu-
vent étre graves du fait de I’absence d’un
robinet coupe-batterie.

La boite a outils longue (45 em) mais
étroite (10 a 15 em), placée le long du
chassis a gauche est trop petite. Sa pa-
noplie renferme, parmi d’autres, une
clef destinée au démontage du chapeau
de moyeu des roues avant; mal concue,
on ne peut s’en servir couramment.
D’ailleurs, le réglage des roulements des
roues avant est délicat et rarement ef-
fectué.

La boite & outils longue (45 c¢m) mais
SAE 90 remplacée tous les six mois. Le
pont arriere renferme la méme qualité
d’huile et sa réserve importante sert A
alimenter le groupe élévateur hydrauli-
que. La vidange de P'ensemble se fait une
fois par an.

(voir suile page 170)
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CE QUE DECLARE LA PUBLICITE DU CONSTRUCTEUR...

. Prix initial peu éleve.

DULAWN =

1. Nous n’avons pas encore abordé ici
I'aspect économique du probléeme de la
mécanisation motorisée et nous n’y avons
traité que les aspecls techniques.

Cependant il convient de souligner
aujourd’hui que le FORDSON « MAJOR »
diesel est actuellement sur le marché
francais, le tracteur au prix le plus bas
pour sa catégorie. Nous ne chercherons
pas a analyser les causes diverses de
cette situation et nous disons avec le
constructeur que le prix initial en est
peu élevé, mais y ajoutons... « compara-
tivement aux marques de types concur-
rents ».
2. Avec des extrémes de 2,4 a 4,2 litres
a 'heure, la moyenne de consommation
en fuel-oil nouvelle formule au cours
de nos essais est trés raisonnable en
regard des travaux exécutés. Si l'on
admet que les utilisations a faible puis-
sance ou a charge moyenne dominent,
on peut considérer que les exigences ho-
raires se situent pratiquement aux alen-
tours de 3,2 litres a I'heure. Ce chiffre
se trouve confirmé par différents usa-
gers dont les tracteurs ont plusieurs mil-
liers d’heures de travail.

D’autre part, pour 200 heures (entre
2 vidanges) il a été bralé 1.450 grammes
d’huile avec moteur en bon état.

3. Une mécanisation totale suppose une
souplesse d’emploi de la pouliz, de Ia
prise de force, du relevage qui ne peut
s‘acquérir que si les embrayages de
chacune de ces prises de mouvements
sont indépendants les uns par rapport
aux autres et findépendants par rap-
port & Pavancement du tracteur.

Ce n’est pas le cas du ForpsoN « Ma-
JOR » qui posséde un seul embrayage
pour tous ces compléments indispen-
sables.

En conséquence nous ne pouvons ap-
prouver en totalité Paffirmation des do-
cuments publicitaires,

4. Bien siir, la liaison des instruments est
rapide mais le conlréle des machines
portées est toul a fait insuffisant ainsi
que nous l'avons exposé dans les ru-
briques de nos relations d’essais.
5. Rendre service a lagriculteur, c’est
lui fournir tous les appareils qui con-
courent au bon rendement du tracteur.
Le choix ne doit pas étre laissé a I'ache-
teur qui ne sait pas toujours (car ne les
connaissant pas) lintérét présenté par
tel ou tel accessoire. D’ailleurs le mot
« accessoire » devrait étre, en l'occur-
rence, remplacé par le mot « annexes
indispensables ».

(C’est ainsi que le controleur universel
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Consommation de carburant peu élevée.

Prises de mouvement pour mécanisation totale.
L’attelage en 3 points donne une liaison rapide et un contréle efficace des machines portées.
Accessoires facultatifs : contrdleur universel; projecteurs avant, etc...; débrayage automatique.
. Un réseau distributeur extrémement efficace.

..CE QUE NOUS EN PENSONS

(compte-tours et compteur d’heures)
trouve ici une justification impérative,

Les projecteurs sont obligatoires par le
Code de la route et... la sécurité ou le
travail de nuit.

Ces appareils ne doivent pas étre fa-
cultatifs mais obligatoires.

Enfin, le débrayage automatique, en
raison de son réglage délicat protége
insuffisamment les instruments heurtant
un obstacle imprévu.

6. Il est difficile de porter un jugement
d’ensemble sur un réseau distributeur.
Nous citerons cependant deux faits

— Un agent portant le panonceaun
Forp, dans une ville de province, a 250
km de Paris, donne la réponse suivante
4 un cultivateur désirant acheter un

ForpsoN « MAJOR » : « Je suis désolé,
monsieur, mais je n'ai aucune documen-
tation sur ces tracteurs. D’ailleurs il vaut
mieux que vous vous adressiez au conces-
sionnaire a Levallois-Perret (Seine)... »

— Dans un autre cas, un concession-
naire, qui cependant a déja vendu plus
de 80 tracteurs, n’a effectué¢ aucune vi-
site de garantie sauf si le propriétaire
le demandait avec insistance.

Nous laissons & nos lecteurs le soin
d’apprécier et a Pimportateur la tache
de porter remeéde a de telles situations
localisées, bien sir, mais ne permet-
tant pas de vérifier Pefficacité du réseau
distributeur dont le réle ne se borne pas
a vendre mais a4 garantir un service
apres-vente.

EFFORTS DE TRACTION OU PUISSANCE A LA BARRE

Pour la mesure des efforts de traction, le dynamométre, interposé entre le tracteur et la sous-
soleuse était accroché a la barre d'attelage en position basse a 31 cm du sol.

Le FORDSON « MAJOR » pesait en ordre de marche, compris conducteur, 2.418 kg dont
950 sur l'avant et 1.468 sur l'arriere. Les pneus arriere 11X 36, gonflés a 850 grammes par em?.

Nos essais ont eu lieu sur terrain dur, sain, plat et de bonne adhérence en surface.

Le régulateur 2 été maintenu de facon a fournir le régime maximum (1.600 tours) sans atteindre
la vitesse la plus grande avec réserve de 10 7 pour la mesure des efforts moyens soutenus.

Voici le résultat de nos épreuves de puissance :

(N (2) (3)
En 17 vitesse. . . . .| 1.730 1.870 13 v
En 2% vitesse., . s - 1.670 1.800 8%
En 3° vitesse. . . . . 1.380 1.460 7R
En 4° vitesse ...... | 910 980 47
(1) Effort moyen soutenu. — (2) Effort maximum instantané en pointe (kg). — (3) Pourcentage

de patinage ou glissement.
Pendant les essais nous avons remarqué : une tendance nette au patinage des roues mo-
trices; un écart assez peu sensible entre les efforts moyens et maxima; et la rareté du cabrage.

Le coefficient d’adhérence du FORDSON « MAJOR » DIESEL, ou rapport entre

'effort et le poids, en 1™ vitesse est de :

Effort 1.730
e = J O

Poids 2418

environ.

Bien que la puissance disponible a la barre soit correcte, la fréquence du patinage rend moins
rationnel l'usage d'outils trainés pour lesquels, cependant, le FORDSON peut étre utilisé. Dans cette
éventualité, il est capable de tirer :

— En 2° vitesse : une charrue 2 socs, 12 pouces, a 30 cm de profondeur dans des conditions dif-
ficiles de culture mais avec une adhérence correcte du sol.
ou une charrue 3 socs, 10 pouces en labour a 20 cm.

— En 1™ vitesse : la mise en place de moyens pour améliorer I'adhérence et réduire le patinage
est nécessaire afin d'utiliser la puissance en réserve. Ainsi équipé (jumelage, alourdi t, chaines
spéciales), le FORDSON peut tirer une 3 socs a 25 cm de profondeur.

D'autre part, il est évident que I'emploi du relevage et de l'attelage hydrauliques pour outils
portés améliore le rendement pratique et les commodités d'usage de ce tracteur.




LA FICHE TECHNIQUE

Moteur. — Diesel Forp, 4 cylindres
verticaux, quatre temps. Alésage 100
mm, course 115 mm, cylindrée totale
3.610 em®. Chemises interchangeables
amovibles humides. Soupapes en téte,
verticales, commandées par culbuteurs.
Taux de compression 16. Régime de
rotation de 1.200 a 1.700 tours- minute.

Filtres prévus. — A air : 24 bain d’huile
avec filtre primaire épurateur. A com-
bustible : filtre & tamis et cuve de
sédimentation sur la pompe d’alimen-
tation; filtre A cartouche interchangea-
ble entre la pompe d’'alimentation et
la pompe d’injection. A huile : crépine
de la pompe avec filtres magnétiques
dans le carter inférieur du moteur;
filtre extérieur a cartouche.

Alimentation. — Par pompe qui refoule
le carburant dans le filtre principal.
Dispositif d’amorcage a main.

Iniection. — Pompe d’'injection
« SIMMS » refoule le combustible sous
pression de 175 kg/cm?2. Injecteurs du
type a aiguille, avec 4 orifices, injec-
tion directe.

Régulateur. — Pneumatique a membra-
ne, ressort et soupape compensatrice
réglable. Fonctionne sous l'action de la
dépression du collecteur d’admission,
il contréle la distribution de combusti-
ble par la pompe d’injection. Agit
a4 tous les regimes, de 1.200 a 1.700
tours-minute. Actionné par manette
d’accélérateur.

Mise en marche. — Démarreur ou ma-
nivelle.

Départ direct par température nor-
male aprés amorcage de la pompe d’a-
limentation, obturation du rideau de
radiateur et branchement du contact
d’isolement. Par temps trés froid, ac-
tionner le décompresseur, tourner quel-
ques tours le moteur & la manivelle,
puis reprendre les opérations précé-
dentes. Quand le moteur est chaud :
placer manette du régulateur & mi-
course, tourner contact d’isolement,
démarreur.

Refroidissement. — Circulation d’eau
par thermo-siphon assisté d’'une pompe
a ailettes. Commande de circulation
assurée par thermostat placé sur la
sortie d’eau du bloc-moteur. Ventila-
teur 4 2 pales. Rideau obturateur (ja-
lousies) commandées depuis le sicge.
Bouchon de radiateur muni d’une sou-
pape de décompression. Capacité du
systeme de refroidissement 20,5 li-
tres.

Graissage. — DU MOTEUR : par pompe
4 engrenages noyée dans le carter.
Pression de 2,15 kg/cm? pour un ré-
gime normal. Le cadran indicateur
de pression d’huile est gradué en me-
sures anglaises. Capacité du carter :
6,81 litres d’huile.

DU TRACTEUR par 19 graisseurs
(dont 4 pour le relevage hydraulique).

Equipement électrique. — Batterie de
de 12 volts, 135 amperes, placée sous
le capot, devant le réservoir a com-
bustible, protégée du moteur par une
enveloppe incombustible doublée d’a-
miante. Dynamo génératrice située a
gauche, entrainée par la courroie du
ventilateur. Disjoncteur automatique

régle la tension. Démarreur de 2,5 CV.
Ampéremetre au tableau de bord.
Phares avant, feux de position, prise
pour remorques, amortisseur.

Transmissions et propulsion. — Em-

brayage a disque unique, fonctionne
a sec (791 em? de surface), commandé
par pédale. La bague de la butée d’em-
brayage est du type autograisseur.

BOrre DE VITESSES : & pignons tou-
jours en prise. Donne 6 vitesses avant
au régime de 1.600 tours-minute :
3,31 - 4,67 - 6 - 8,4 - 11,71 - 21,05 km-
heure et 2 vilesses arriére : 4,51 et
8,04 km-heure. Les différentes combi-
naisons sont obtenues par lintermé-
diaire de 2 leviers : le levier princi-
pal placé a gauche sélectionne la vi-
tesse désirée tandis que le levier pri-
maire fournit la grande ou la petite
démultiplication.

Différentiel sans blocage, transmet
la puissance aux roues arriére par I'in-
termédiaire d’un engrenage réducteur.
Arbres de transmission semi-flottants.

Pneumatiques 600x19 & Pavant; 11x36

a larriere.

Direction. — Du type a circulation de

billes. Le pilier, le boitier et le volant
sont situés dans laxe du tracteur,
transmission du mouvement par biel-
lettes et barre d’accouplement.

Essieu avant en acier moulé, ré-
glable en largeur par coulissement des
rallonges mobiles. -

Freins. — A PiEp : 2 pédales formant

freins de direction pour les travaux
dang les champs, doivent étre jumelées
en cours de transport. Un cliquet de
blocage permet la retenue des freins
en position d’immobilisation. Ces
freins, montés sur chaque roue arriére
sont du type a expansion interne et &
segments auto-serreurs commandés par
cable.

A mAIN : a utiliser uniquement pour
le stationnement, le frein a main agil
sur un arbre de la boite de vitesses.

Voie variable. — A 1L’AvanT par dépla-

cement des rallonges d’essieu, de 10
en 10 em (1 m 26 4 1 m 87).

A LARRIERE par retournement des
roues et diverses combinaisons de la
position des jantes par rapport aux
disques (1 m 32 a 1 m 82).

Dispositifs recommandés par le cons-
tructeur pour améliorer I"adhérence.
— Jumelage des roues arriére; gon-
flage & l'eau des roues motrices; mas-
ses d’alourdissement : 6 poids pesant
ensemble 272 kg; crampons-béches.

Attelages et relevage. — Attelage agri-
cole pour outils trainés a l'arriére :
barre amovible, oscillante latéralement
sur un secteur de 60 e¢m avee 9 trous;
réglable en hauteur par clavetage en
3 positions 31 - 36 - 41 cm.

ATTELAGE ARRIERE POUR REMORQUES :
livré seulement sur demande et en sup-
plément, un crochet d’attelage a ma-
choires automatiques et loquet de ver-
rouillage est prévu. On le fixe au sup-
port réglable de la barre d’attelage
(4 50 e¢m du sol).

RELEVAGE HYDRAULIQUE avec attelage
des outils portés ou semi-portés en 2
ou 3 points. La pompe a engrenages,
est entrainée par la prise de force;
noyée dans I'huile du pont arriére,
elle débite 17 litres d’huile a la minute
sous pression de 140 kg-cm2. Le piston,
a simple effet, laisse au matériel une
certaine amplitude de mouvements
verticaux pendant le travail. La com-
mande hydraulique, placée du cété
droit, retourne automatiquement au
point mort quand la course de levage
est terminée.

Le 3° point d’attelage ou point « de
poussée » agit sur un mécanisme de
rappel d’embrayage tenant lieu de sé-
curité en cas de heurt (livré en sup-
plément).

Une ou deux prises hydrauliques
pour commande des instruments a dis-
tance sont prévues.

Prise de force. — Disposée centrale-
ment & 'arriére du ftracteur, a 55 em
du sol; 6 cannelures normalisées de
34,6; tourne a 542 tours-minute pour
un régime de 1.200 tours au moteur.

En supplément : une prise de force
surélevée de 137 mm, tournant a 772
tours-minute pour 1.600 tours au mo-
teur.

Non indépendante de lembrayage
principal.

Poulie de battage. — Placée sur le
coté droit du carter de transmissions
a 76 em du sol; 2 régimes de rotation :
1.400 et 779 tours-minute. Diametre de
la poulie 216 mm, largeur 160 mm.

Capacité des carters et réservoirs

Systéme de refroidissement (radiateur)

............................ litres 20,43

Réservoir a combustible . ..... 1S B MAROIRR | W e S o A s o ErESNG8.25,
Carter inférieur du moteur ............... -1 6,81
Carters de transmissions : Boile de vitesses = S0

o2 =k PORUIAPTIENe o ihngs sl o reac o e e — 41
T e oty R ay T AN E F o i (1 R A S R X A W S SRR R e v 1,25
Boitier du rappel hydraulique d’embrayage ........................ —- 0,56
Le relevage hydraulique dispose d'une partie de Uhuile du pont arriére

et de la boite de vilesses.
} Puissance citée par le constructeur
(Résultat des épreuves de 1952 au N.LLA.E. Anglelerre)
Puissance maxima « la poulie . 37,7 CV
Puissance ¢ la barre (avec pneus 31,4 CV
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(suile de la page 167)

En résumé : Les soins d’entretien
du Fordson « Major » sont normaux,
I’échelonnement entre les vidanges
est long, quelques détails méritent
amélioration.

Controle
et réglage des outils

Le ForpsoN « MAJOR » peut étre clas-
sé dans-la catégorie des tracteurs de puis-
sance déja « importante », et il est tou-
jours livré en France avec son groupe
hydraulique de large capacité en huile
pour actionner ou relever les outillages.

Réalisé en fonction d’'un emploi avec
matériel porté, il convient également
pour « tirer » des instruments.

LLE CONTROLE DES MACHINES TRACTE
est obtenu par T'observation visuelle as-
sez commode car la visibilité vers l'ar-
riere est bonne. Le réglage de ces mémes
matériels peut étre réalisé par Pintermé-
diaire de leviers ou manivelles en géné-
ral bien & portée de main du conducteur,
ar le siége est suffisamment en arriére.
Les modifications ainsi appliquées sont
favorisées dans leur réalisation quand on
a recours a la puissance hydraulique
pour actionner un vérin de terrage situé
sur une charrue par exemple. La barre
d’attelage présente une certaine possibi-
lité de rc’g{agcs en hauteur et en largeur,
bien que ces derniers manquent d’ampli-
tude, de toute facon on ne peut en chan-
ger la position qu’a P'arrét.

LE CONTROLE DES MACHINES PORTEES
OU SEMI-PORTEES, reliées au tracteur par
le systeme d’attelage en 3 points est par-
tiellement assuré par le relevage pro-
prement dit, en ce qui concerne les po-
sitions extrémes (basse ou haute). Le
controle des positions intermédiaires est
inexistant, aucun repére pratique ne per-
met de déterminer I'emplacement des
outils par rapport au tracteur et encore
moins par rapport au sol.

Les réglages en profondeur des maté-
riels portés, assurés par Pintervention
des bras de I'¢lévateur hydraulique sont
satisfaisants sur un sol bien nivelé et
.de compositon homogéne, mais ils de-
viennent insuffisants en sol irrégulier,
car il n'y a pas de correction automati-

AVANTAGES

annexes.
¥ Mise en route excellente.

Gamme de vitesses suffisante.
— Voie réglable.

b 2

“ MOTEUR NERVEUX, ROBUSTE, de consommation modeste.
* RELEVAGE HYDRAULIQUE PUISSANT, RESISTANT.

“ Moyens de contrdle satisfaisants pour le moteur et ses

— Stabilité correcte sur terrain en pente.
— Attelage et réglages commodes des outils portés.
-~ Bonne capacité du réservoir a combustible. |

MALGRE SES QUALITES, EN RAISON DE SES INSUFFISANCES, ET EN PARTICU-

LIER L’ABSENCE D'INDEPENDANGE DES EMBRAYAGES POUR LA PRISE DE FORCE

ET LA POMPZ HYDRAULIQUE, LE FORDSON MAJOR DIESEL NE PEUT PAS ETRE
CONSIDERE AUJOURD'HUI COMME UN TRACTEUR D’AVANT-GARDE.

que de profondeur basée sur les réac-
tions du sol contre le soc; en conséquen-
ce, la régularité de profondeur du travail
reste précaire.

Toutefois, signalons la possibilité de
placer les tirants en position télescopi-
que pour laisser une souplesse suffisante
dans beaucoup de cas et conserver un
terrage non influencé par le tracteur.

D’autre part : Pinclinaison ou aplomb
des machines utilisées avec les tirants
.en position fixe, se régle en marche par
Pintermédiaire d’une manivelle sur le
bras droit du relevage

L’angle de piquage, corrigé par varia-
tion de la longueur de la tige de poussée
du 3° point ne peut étre changé qu’a
Parrét car le manchon taraudé ne pos-
sede pas de tiges ou oreilles pour le ma-
nipuler et il faut une clé pour serrer le
contre-¢erou apreés la mise au point !

Les articulations de Tattelage posseé-
dent des chaines de siireté et de séeurité.

Par ailleurs, en cas de heurl intempes-
tif, un systéme de rappel d’embrayage

hydraulique automatique est prévu et
liveé¢ maintenant en supplément. Ce dis-
positif présente une sécurité relative et
parfois inopérante en ce qui concerne
les outils (les réglages en sont trés de-
licats et I'action d’arrét du tracteur n’a
lieu que lorsque le choc a déja déformé
la machine).

Pour résumer : Le relevage hydrau-
lique est puissant, précis, mais man-
que de souplesse, car la pompe n’est
pas indépendante.

Les réglages des instruments sont
corrects, sauf en ce qui concerne
I’angle de piquage, la sécurité de liai-
son est insuffisante.

Avant de terminer cet important cha-
pitre, signalons la récente réalisation
par Ford d'un nouvel accouplement au-
tomalique (Vest un systéme reli¢ au
groupe hydraulique, il permet d’attacher
automatiquement au tracteur les outils
dont on a besoin et de les détacher sans
avoir a quitter le siege.

Les dimensions générales bien pro-
portionnées du « Masor » FORDSON,
lui donnent une apparence assez har-
monieuse qui se trouve confirmée par
la disposition générale de plusieurs
pédales du poste de commande.

Cependant, comme sur bien d’autres,
hélas ! monter ou descendre du sicge
est ici mal commode sauf pour un con-
ducteur entrainé aux escalades acro-
batiques. :

En place sur un FORDSON <« agré-
menté » d’une cabine (¢« agrément »
qui devrait étre indispensable sur tous
tracteurs), j’ai pu aprés essais, faire
plusieurs remarques :

— La pédale d’embrayage est difficile
a4 appuyer;

— L’accélérateur a main est loin de
portée et il n’y a pas de pédale
d’aceélération;

L’AVIS DE LA FERMIERE

— Le frein & main, brutal, ne doit étre
tiré qu’apres arrét complet;

-— L’encombrement de la partie haute
de la boite de vitesses constitue un
volume considérable qui entraine
une position en « cavalier » trés
accentuée et peu confortable;

~— Les gaz d’échappement remontent
dans la cabine et sont fort incom-
modants;

—— Quant au siége, n’en parlons pas l...

Toutefois, &4 ma sévérité concernant
ces points particuliers, s’oppose ma sa-
tisfaction au sujet de la maniabilité
générale, de la facilité de commande
du systeme de relevage des machines
et du degré de stabilité de ce tracteur.
Eléments de réduction des efforts et de
séeurité pour le conducteur.

en résume :
i

PENDANTES.

commande.

TRACTEUR FORDSON “ MAJOR” DIESEL

ABSENCE D'ATTELAGES ROUTIERS.
" Accés, évacuation et confort médiocres pour le poste de

“ Pas de blocage du différentiel.

“ Accélérateur au pied non prévu.

* Freins & régler fréquemment,

|  Garde au sol insuffisante & l'arriére.

— Prise de force a régime normal pour une puissance infé-
rieure du moteur.

— Contrdle précaire de la position des outils portés.

— Installation électrique sujette & incidents.

INCONVENIENTS
“ PRISE DE FORCE et POMPE HYDRAULIQUE NON INDE-
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ACHEVE D' IMPRIMER
SUR LES PRESSES DES ETABLISSEMENTS BUSSON
A PARIS
LE XXV JUILLET MCMLVII
POUR

“ TERRE NOUVELLE "

EDITEUR

*

La conception de la couverture du présent ouvrage
est des
Stupios G.E.P.-PuBLicITi

Le tracteur au centre est exécuté par le dessinateur
Le HEpAN

LLa mise au point finale de I'ensemble
est du dessinateur ReNE CaIlLLE

Les photographies illustrant nos bancs d’essais
pratiques sont du reporter-photographe
MARCEL CHADEFFAUD
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