LE VENDEUVRE a été employé

avec des charrues trainées et
portées dans de bonnes conditions
d’adhérence au cours d'un été et
d’'un automne particuliérement
secs.

Capacités de travail

@ Avec charrues trainées, |'at-
telage se fait soit a la barre trans-
versale reliée aux rotules infé-
rieures du relevage, ou au crochet
de remorquage. Nous avons ainsi
employé une bisoc 11 pouces et
une charrue-balance 14 pouces
pour labour de défoncage. Avec
ces matériels, le MD 40 témoiane
d'une puissance valable puisque
des raies de 25 cm. ont été ou-
vertes en deuxiéme vitesse avec
la bisoc tandis qu’il tirait en
premiére, différentiel bloqué, la
charrue balance travaillant & plus
de 30 cm. dans une terre cepen-
dant trés compacte.

@ Avec charrues portées, le sys-
téme d’atteloge en 3 points permet
une lioison rapide avec le tracteur.
Plusieurs modéles de maraques dif-
férentes furent confiés au VEN-
DEUVRE ; au travail, ces charrues
contribuent @ une meilleure adhé-
rence des roues motrices. Pendant
le icbour nous ovons relevé plu-
sieurs observations : )

~— moteur rarement poussé au
moximum, « encaissant bien » les
suppléments d’efforts ;

— les deux premiéres vitesses

conviennent bien, la seconde a
70-80 9% de son régime étant
préférable ;

— blocage du différentiel fa-
cile a enclancher, d'efficacité cer-
taine et & retour automatique en
pesition de “décrabotage ;

- qarde au sol élevée pour
permettre des labours profonds ;

— direction précise et sre car
le cabrage est rare.

Pratiquement, le MD 40 voit ses
capacités accrues avec les charrues
portées ; il est susceptible de dé-
placer une bisoc 12 pouces en la-
bour profond en toutes conditions
a’:‘f'fici!es de nature ou relief du
sol,

En labour moyen ou léger, il
tire sans peine une charrue a trois
corps.

Il est dommage que lg, premiére
vitesse ne soit pas trés fente pour
permettre les sous-solages énergi-
ques ou certains travaux exigeant
une trés forte puissance.

Performances
et consommation

Pour un tracteur déja « gros »,
le VENDEUVRE offre un rayon de
virage assez court et une mania-
bilité générale favorable aux évo-
lutions en bout de raie. Ainsi la
réduction des temps nécessaires
pour les demi-tours, augmente le
débit des chantiers.

& Avec charrue 2 socs trainée,
en premiere et deuxiéme vitesse,
a 23-25 cm. de profondeur,
1 ha 25 labouré en 8 heures avec
24,5 litres de fuel-oil.

@ Avec charrue balance 1 soc,
trainée, défoncoge en vue de plan-
tation ultérieure de vigne, @
35 cm. de profondeur, 0 ha 80
travaillé en 9 heures avec 36 li-
tres de carburant en premiére vi-
tesse.

® Avec charrue bisoc 12 pouces,
portée, en deuxiéme vitesse, a 23-
25 cm. de profondeur, 1 ha 10
retourné en 7 heures avec 25 litres
de combustibles.

® Avec charrue a 2 disques,
portée, @ 20 cm. de profondeur,
en 9 heures, 2 ha 20 pour une
consommation de 30,7 litres de
fuel-oil.

® Avec une charrue & 3 socs
10 pouces, portée, pour labour en
planches, préparation d’une terre
a blé, sillons de 12 @ 15 cm. de

LES appareils suivants ont été
confiés au MD 40 :
— déchaumeuse portée 11 dis-

ques ;
— canodien porté 15 dents
souples ;
— pulvériseur trainé, double,

a 24 disques ;
— herses et rouleaux ;

— épandeur d’engrais et se-
moirs de plusieurs largeurs.
Employés sur terrain sec ou

leur pénétration demandait une
surcharge artificielle, les instru-
ments a disques étaient surtout
tirés en 3° vitesse ; sans trop ac-
célérer le moteur, la consomma-
tion horaire variait de 2,3 a 3,8
litres de fuel-oil.

Lors des semailles de céréales
d’hiver, nous avons remarqué des
traces sensibles laissées par le
VENDEUVRE aprés son passage
sur terre meuble, le montage de
« griffes spéciales » pour ameu-
blir les zones tassées est & recom-
mander.

® Pour les travaux de prépara-
tion du sol, le MD 40 n’est pas
trop lourd et manifeste une adhé-
rence motrice correcte. Sa puis-
sance, son allure en 1™ et sa prise
de force indépendante rendent
normale |‘utilisation des machines
rotatives pour le fraisage. L'éche-
lonnement de ses 3 vitesses de
champs convient pour la plupart
des cas. Toutefois, en vue de la
mise en ceuvre des repiqueuses ou
planteuses semi-automatiques, il
lui manque une vitesse lente ou
rampante, comprise entre 500 et
1.500 meétres a I'heure.

POSSEDANT, en série normale,

une seule prise de force a
'arriére, le MD 40 doit donc rece-
voir des machines placées a l'ar-
riére.

Sans notables transformations,
nous avons employé (dans des con-
ditions naturelles trés favorables),
les appareils ci-aprés :

— faucheuse semi-portée de
1 m 80;

— lieuse tractée de 2 m. 10
entrainée par prise de force;

— presse-ramasseuse Q
densité ;

basse

profondeur ; 1 hectare lobouré en
3 heures 30 avec 12,8 litres de
carburant.

La consommation horaire la
plus forte est voisine de 4 litres ce
qui est normal étant donné les
efforts fournis. Elle fait apparaitre
LA CAPACITE SUFFISANTE DU
RESERVOIR A COMBUSTIBLE
dont les 47 litres permettent, sans
réapprovisionnement, le  travail
continu a pleine puissance durant
plus de onze heures consécutives.

Comportement du tracteur,
réglages, controle
et sécurité d'attelage

La stabilité longitudinale du
VENDEUVRE est |‘'une des pre-
miéres aualités apparaissant au
travail. En outre il manifeste une
adhérence correcte qui est nette-
ment améliorée, si besoin est, par
le blocage du différentiel.

De toute facon, les charrues
portées sont a préférer au matériel
trainé car elles permettent d'ex-
ploiter complétement les capacités
du MD 40 et d'obtenir en marche
les corrections de réglage.

En particulier la commande
principale du relevage hydraulique
aqit rapidement pour faire monter
ou descendre les instruments ; son
asservissement et les butées cou-
lissantes donnent au conducteur la
possibilité de placer les machines
& une hauteur invariable, définie
par avance par rapport au trac-
teur. En terre réquliére et homo-
aéne cela se traduit par un ré-
alage valable en profondeur. Mais
lorsau’il vy a des dénivellations ou
un sol variable en consistance, une
roulette limitant le terrage est
indispensable.

D’autre part : le pivotement aisé
du manchon de la barre supérieure
du troisiéme point et la manipu-
lation sans effort important des ma-
nivelles de variation de lonqueur
des chandelles de [|’attelage, con-
tribuent @ modifier en marche
I'aplomb de la charrue ainsi aue
son angle de pique au dearé
« d’entrure » dans le sol.

Il ny a pas de correction auto-
matique de la profondeur et le
levier de report de charge agit
curieusement seulement lorsaque
le levier pringipal n’est pas poussé
a fond vers I'avant et que les outils
sont terrés au maximum.,

L’action du deuxiéme levier du
relevage se manifeste exciusive-
ment pendant son maintien « tire
a soi », por un effort saccadé
de soulagement de la charrue dont
le poids immeédiatement reporté sur
le tracteur, améliore |’‘adhérence.
Toutefois nous n‘avons pu obtenir
un « dosage a précis de l'effet de
transfert ni un effet invariable de
longue durée pour avoir une ré-
duction constante du patinoge.

Par contre, le blocage du diffé-
rentiel bien plus simple a réaliser,
s'est avéré trés efficace.

Enfin, la prise auxiliagire de
pression d'huile pourrait servir
pour les réglages et retournement
de certaines charrues modernes.

Notons que le systéeme de liai-
son n‘a pas de sécurité d’attelage
pour le cas de heurt imprévu alors
néfaste aux charrues @ moins que
celles-ci ne soient pourvues de
boulons dits de rupture ou de res-
sorts tarés.

En conclusion : LE VENDEUVRE
MD 40 A UN BON RENDEMENT
AVEC LES CHARRUES PORTEES,
MAIS IL N’EST PAS DENUE D’IN-
TERET DANS LE CAS D'USAGE
DE MATERIELS TRAINES.

L'ATTELAGE DEPENDANT DU
RELEVAGE OFFRE DE MULTI-
PLES REGLAGES RAPIDES. EN
TOUTES CIRCONSTANCES, LE
CABRAGE EST RARE.

® Dans les soins d'entretien des
cultures, malgré sa taille relative-
ment importante, le VENDEUVRE
posséde plusieurs qualités pour les
binages ou traitements de plantes
en ligne ayant un développement
déja élevé :

— réglage classique de la voie,
garde au sol supérieure 3 40 cm.,
direction précise et stable, rayon
de virage court, relevage hydrau-
liqgue indépendant et puissant,
équilibrage correct avec outils por-
tés.

Nous regretterons : la visibilité
entravée juste a l‘avant et en des-
sous ainsi que le manque de faci-
lité pour adapter latéralement cer-
tains outils, puis les insuffisances
de réglages pour I'attelage des ma-
tériels trainés.

Cette derniére observation est
importante car, en principe, on dis-
pose uniquement de la chape ar-
riere pour tirer les outillages ; au-
cune variation en largeur de ce
point de traction n’est possible.
Avec des matériels légers, rien ne
s'oppose a leur accrochage a la
barre inférieure transversale, fixée
aux bras du relevage mais avec
des appareils lourds (genre pulvé-
riseur trainé) il serait téméraire
de s’y fixer.

Ainsi : LE VENDEUVRE MD 40

CONVIENT POUR L‘EXECUTION
DE  TRAVAUX  SUPERFICIELS

LOURDS ET LEGERS; IL MERITE
QUELQUES AMENAGEMENTS
POUR S’APPLIQUER PARFAITE-
MENT A TOUTES LES EXIGEN-
CES DE LA CULTURE
LEMENT MOTORISEE.

VAU!

INTEGRA-

A M

— moissonneuse - batteuse de
2 m. de coupe, sans moteur auxi-
ligire ;

— arracheuse de pommes de
terre ;

— souleveuse rangeuse de bet-
teraves.

Pour les travaux de fenaison,
la troisieme vitesse était enclen-
chée ; la premiére et la deuxieme
servaient pour les autres chantiers
ou nous avons toujours apprécié
comme il se doit l'indépendance
de la prise de force. Bien que les
terrains fussent trés secs, le blocags
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d'alourdissement

® Le tracteur VENDEUVRE MD 40 est construit compléiement en
France par la Société VENDEUVRE, 9, avenue Kléber, Paris (16°),

@ PRIX : avec relevage et pneus 12 X 28 :
supplément, prise de force indépendante : 59.000 francs: masses
23.100 f{rancs ; poulie motrice : 49.900 {rancs.
(Taxes locales et transport non compris).

1.550.000 francs: en

@ Délai de livraison : quinze jours a trois semaines.
® Ce matériel bénéficie d'une ristourne de 150.000 fr.

® Service aprés-vente : variable selon les régions, cerlaines étant
bien pourvues en concessionnaires de la marque.

@ Instruments adaptés : laissés au choix de l'acheteur.

du différentiel apportait de temps
a autre le reméde au patinage des
roues motrices sur sol en pente ou
lorsque la moissonneuse-batteuse
a trémie était chargée.

La quantité de carburant bralé
a |'heure était fort variable de
1,6 litre en fauchage elle passait
a 4 litres en récolte de céréales.

— A coté de plusieurs qualités
découvertes ou confirmées pendant
ces travaux nous mentionnerons
tout spécialement : V'efficacité du
refroidissement. Malqgré une cha-
leur accablante, le moteur ne s’est
pas échouffé méme aprés des
séances journaliéres de moisson-
nage-battage.

Grace ou cadran de controle on
suit, bien entendu, le fonctionne-
ment du moteur mais on réale

OUS n’avons pas connaissance

d’adaptations courantes d’un
chargeur frontal sur le VENDEU.-
VRE 2 cylindres.

Et cependant, un tel accessoire
procure des facilités de plus en
plus appréciées.

Pour les manutentions, le MD
40 présente un avant-train so-
lide, des vitesses relativement fai-
bles en 1 et marche arriére, un
embrayage doux a actionner et
progressif, un accélérateur a pied,
une direction précise assex douce
a allure lente, une plate-forme de
conduite vaste ou le conducteur
est a l'aise pour les manceuvres.

Tout n’est cependant pas par-
fait.

Car : la réserve d'huile du rele-

DANS cette catégorie de travaux,
le VENDEUVRE MD 40 témoi-
gne d'un comportement trés inté-

ressant pour les débardages fores-
tiers ol nous [ui avons fait tirer,

accrochés a I'attelage arriere en
position basse, des arbres précé-
demment abattus, pesant jusqu'a

1.600 kilos.

Les démarrages, avec faible ac-
célération, différentiel bloqué, s'ac-
compagnaient d'un cabrage de I'es-
sieu avant ; mais, aussitét partis,
nous constations la remise d'aplomb
du tracteur qui manifestait ensuite
une bonne stabilité,

Pendant ce travail ol le sol sain
était favorable 3 ['adhérence, nous
avons jugé de la robustesse du
MD 40 lors du franchissement de
fossés, rigoles et souches.

aussi le régime normal de la prise
de force.

— Au passif, quelques particu-
larités figurent : les gaz chauds
de l’échappement sont dirigés vers
le bas, ils sortent avec violence
et, non exempts d’étincelles, pré-
sentent un risque d’incendie. Le
groupe hydroulique n’agit pos
avec toute la souplesse ni la préci=
sion désirables pour réqgler au
mieux les attelages. il n'y o pas
de grille servant de tamis pour ar-
réter les poussiéres a l’aspiration
du rotor envoyant l‘air pulsé au-
tour du moteur.

Malgré ces observations : LE
MD 40 A TEMOIGNE D'APTI-
TUDES HONORABLES PENDANT
SES ESSAIS EN TRAVAUX DE
RECOLTE, AVEC SA PRISE DE
FORCE INDEPENDANTE.

vage est a peine suffisante, le frei-
nage en marche arriére laisse @
désirer, la visibilité sur I'avant est
entravee.

De plus, on peut se demander
quel sera le comportement des
roues arriere quand une surcharge
imposante sur l'essieu avant tendra
a diminuer le poids supporté par
I'essieu-moteur et @& minimiser
I'adhérence ? La mise en place de
masses et gueuses d'alourdisse-
ment sera sans doute nécessaire
porr rétablir I’équilibre longitudi-
nal.

De cette maniére : APRES DE
SERIEUX AMENAGEMENTS, LE
VENDEUVRE MD 40 SERA CAPA-
BLE DE FAIRE FONCTIONNER
UN CHARGCEUR HYDRAULIQUE
FRONTAL.

EN TRAVAUX SPECIAUX

® En vue d'accroitre le nombre
d’heures d'utilisation annuelle du
tracteur, il faut lui confier le maxi-
mum de tiches en l'attelant 3 des
machines spéciales : tariéres, tail-
leuses de haie, niveleuses, cureuses
de fossés, etc.

Tous ces instruments profitent
assurément de la prise de force in-
dépendante, telle qu'elle est pro-
posée par VENDEUVRE, mais ils
requiérent également d’autres ca-
ractéristiques parmi lesquelles :

— vitesse rampante, relevage
hydraulique 3 trés larges capaci-
tés, multiples prises de puissance
mécaniques :

NE FIGURENT PAS SUR LE
MD 40 QUI, EN CONSEQUENCE,
N’EST PAS TRES BIEN ADAPTE
POUR LES TRAVAUX SPECIAUX.

FREQUEMMENT livrée avec le

VENDEUVRE, une poulie mo-
trice, branchée sur la prise de force
arriere (dont elle laisse la liberté
d’emploi), peut étre placée a droite
ou @ gauche.

Dans certains cas, la poulie doit
étre enlevée pour conserver le dé-
battement vertical et complet de
la contre-fiche correspondante ; de
méme elle peut entraver la mise
en place d’un attelage spécial pour
remorque semi-portée,

La mise en ligne des courroies,
pour le travail a poste fixe, n'est
pas trop difficile. Le frein @ main
garantit une immobilisation suffi-
sante quand il s'agit de faire tour-
ner des petits matériels, mais il
faut mettre des cales pour des
grosses machines.

Nos essais ont porté sur une
scie @ biches, un concasseur a
grains et une presse @ moyenne
densité liage ficelle,

La consommation fut sensible-
ment proportionnelle aux efforts
transmis : de a 4 litres-heure
pour un régime-moteur variant de
1.400 a 1.600 tours-minute.

Durant I'emploi de machines &
poste fixe nous avons noté :

— en faveur du MD 40 : ré-
gulateur sensible, reprises satisfai-
santes, pas d‘échauffement anor-
mal du moteur, moyens de contréle
satisfaisants ;

— en reproche pour le MD 40 :
vibrations sensibles, bruit impor-
tant, difficulté a maintenir la com-
mande d’accélération en position
invariable, quelques fumées
d’échappement lors des reprises,
manque de protection du systéme
dg refroidissement contre les pous-
sieres, pas de capot de sécurité
autour de la poulie.

, Par ailleurs, rien ne s’‘oppose &
'usage de la prise de force arriére
pour entrainer par transmissions a
cardans ou flexibles, toutes machi-

nes d‘intérieur ou d’extérieur de
erme ; a condition de travailler
dans un lieu parfaitement ventilé,

RESISTANT BIEN AU TRAVAIL

A POSTE FIXE, LE VENDEUVRE
MD 40 Y DEVELOPPE UNE PUIS-
SANCE APPRECIABLE, MAIS
EMET UN BRUIT EXCESSIF.

de I'étude.

par son relevage hydraulique.

offraient une bonne adhérence

E tracteur VENDEUVRE MD 40 dont nous disposions pour ‘nos
essals pratiques avait 420 heures de fonctionnement au debut

1l était pourvu de la prise de force indépendante et compléts

En bon état mécanique, il était donc capable de developper
toute sa puissance et les pneus moteurs, irés légérement usés,

De juillet & octobre 1959, le MD 40 a participé @ tous les travaux
agricoles constituant notre banc d’essais. C’est seulement & la fin
de cette période que la plule fit son apparition
16 4 et le 20 octobre ont légérement rafraichi et ameubli les terrains,

Le lancement du moteur a toujours été rapide mais il s’accom-

: trois averses enire

OUS approuvons la vitesse

maximum du VENDEUVRE

MD 40 dont l'allure en 5* est voi-
sine de 20 km.-heure.

Nous ne sommes, en effet, pas
du tout de l‘avis de ceux qui pré-
tendent que la vitesse élevée d'un
tracteur est une qualité dominante.

Ayant suivi de nombreux char-
rois avec le MD 40, il apparait
qu'il offre des capacités élevées
de traction. Ainsi, il sort de 2.000
a 3.500 kilos de charge utile des
champs et déplace jusqu’a 6.000
a 7.000 kilos sur route avec re-
morque a 4 roues.

Toutefois, étant donné son poids
et ses capacités de freinage, il est
préférable de ne pas exagérer les
fardeaux a lui faire transporter.
Les freins, que nous avons di ré-
gler puis équilibrer en cours d'es-
sais, sont efficaces en marche
avant mais ils manquent de puis-
sance pour retenir parfaitement
un convoi lourd en montée.

Gréce a la disposition générale
de son vaste poste de commande,
le MD 40 réunit plusieurs qualités
de transporteur :
direction douce et précise,
onne stabilité longitudinale,
| — Occélérateurs @ main et a
pied judicieusement placés,

— larges pédales de freins et
d’embrayage,

— frein @ main efficace pour le
stationnement,

. DANS LES :TRANSPORTS

— embrayage doux et
gressif,

— passage aisé des vitesses.

L’attelage arriere, amovible, ré-
glable en hauteur, permet de choi-
sir le meilleur point de liaison ; ne
pas abuser de I'emplacement supé-
rieur qui provoque du cabrage au
démarrage et réduit la sécurité,
Quant a l'attelage avant, prévu
d’office, il présente toute la soli-
dité désirable.

La prise de force indépendante,
utile pour actionner divers acces-
soires épandeurs, serait encore
mieux odaptée si l'on pouvait la
faire tourner @ un régime propor-
tionnel a celui de I‘avancement.

Pour le basculement des remor-
ques, le relevage hydraulique pos-
séde une prise de pression d’huile.

_Principalement utilisé avec des
véhicules a 4 roues, le MD 40 est
cependant susceptible de recevoir
un plateau 3 un seul essieu ; véri-
tablement semi-porté il offre tous
avantages de manceuvre et d’effi-
cacité surtout lorsque les condi-
tions de roulement sont médiocres.
Mais l‘adaptation, laissée a Iini-
tiative des usagers, devrait étre
assurée sous controle du construc-
teur du tracteur lui-méme.

En définitive : BON TRANS-
PORTEUR, LE VENDEUVRE MD
40 ASSURE DE NOMBREUX

CHARROIS OU SA PUISSANCE ET
SA STABILITE FIGURENT PARMI
LES QUALITES DOMINANTES.

EPREUVES DE FREINAGE

Avec remorque a 4 roues, poids a vide 1.250 kgs, charge utile 4.000 kgs
( Voie du tracteur 1 m.58 )

OUR participer aux épreuves tude pour obtenir une profondeur Chemin parcouru S
ayant pour objet de situer ses cOnstante, le relevage réagissant d.ill?lr’e:::‘t"l:t‘lf:n H
capacités « montagnardes », [e trés vite aux sollicitations du con- Stiticinice
VENDEUVRE MD 40 était avec la ducteur intervenant sur la manette 2 pour immobilisation
voie de 1 m. 58, ses pneus moteurs d’asservissement. Quant & employer = totale du convo
gonflés a 800 gr.-cm2. la commande de report de charge, NATURE R (en métres)
En raison de la sécheresse sai- cela est possible, mais les secousses g ' =
sonniére, il n'y avait pas d’herbe constatées influencent la régularité Do e3 creinesh Observations
& couper sur les lieux de nos essais du labour dont la qualité est diffi- CIRCUIT p sani aiito.
qui se sont déroulés en labourant. cile & conserver au-dela d'incli- IS freinage matique |
@ Aprés avoir attelé au crochet naisons supérieures a 22 %. de la et
arriere une bisoc trainée pour la- Le VENDEUVRE a témoigné, ici, remorque C%“lul}’llﬁ
bour en planches, nous sommes ar- d’une stabilité valable sans risque m;m'ue
rivés, en 1™ vitesse, différentiel sérieux pour l'utilisateur : dans le
blequé sens de la pente, jusqu'ad 25 % et
a une inclinaison de 18 9% pour dans le sens perpendiculaire a la @ RELIEF PIAT
un sillon de 12 e¢m. de profon- pente jusqu'a 27-28 %. Route goudronnée séche| 4 11 m. om. 50
deur, en remontant la pente : Ce qui n'est pas mal pour un Route goudronnée séche| 5° 18 m. 13 m.
et 25 % a 15 cm. de profon- tracteur relativement élevé. Routde goudronnée hu- ” - I
deur i flanc de coteau. IL EN RESULTE QUE LE MD 40 | o id® oooronooeeo - -
Dans les deux cas, la limite de PEUT EVOLUER EN TOUS SENS T P 5 20 m. 16 m Bonne stabilité
progression résultait du patinage JUSQU'A 25 9% MAXIMUM, A @® RELIEF EN PENTE
des roues motrices, la stabilité lon- CONDITION DE BLOQUER LE (sur 200 m., 12 m. de
gitudinale étant conservée intacte. DIFFERENTIEL ET D’UTILISER dénivellation).
Avec une charrue bisoc DES OUTILS PORTES, g:':": "t“"‘ médiocre , Siissad
12 pouces, portée, attelée en trois Terminons en rappelant que Ea disiiﬂzi """""" ;. ;f . g ﬁ« Re:‘:;u: ‘
points, on régle assez facilement I'évacuation volontaire du poste de En montée ............. 2 2 m. 50 2 m. trés difficille |
et en marche : I'aplomb, I'angle de conduite exige une grande sou- ’ ’ !
pique ; mais il faut pas mal d'habi- plesse pour étre rapide. — ——
e
Parmi toutes les qualités indispensabl ' i
» J -
armi toutes les qualites indispensabies pour gu un tracteur soit
. . - .
H »
valable, voici celles qui existent LA LIAISON AVEC LES OUTILS
. @ Attelage routier a I'arriére l
et celles qui manquent sur le | s mnoroe dumie ™ o Lo
pour remorques semi-portées NON l
® Attelage routier de refoule- |
VRE M D 40 ment & l'avant ..... oul |
VEN DEU ® Barre d’attelage
pour outils trainés ,....... oul
LE MOTEUR ET SES ANNEXES réglable en hauteur , . ol en relation avec
® Facilité de démarrage a froid oul bien réglable en largeur ........ oul | relevage
a chaud ............. oUl ® Systéme d'attelage
® Consommation faible pour outils portés ........ om
en carburant ....... seanse oul normale avec relevage intégré ...... NON
® Consommation faible indépendant.. (1))
en huile de graissage ...... NON vidanges trop fré- a , puissant ..... oul
® Régulateur toutes vitesses.. oul quentes repérage précis ..... seeee NON
® Refroidissement efficace oul 4 réserve suffisante d’hulle oul un peu juste 6 I
— Appareils de contrble : L Attelage rapide des outils
thermomMetre ....ccoosccoes 0l POrtés ..................00. oul
pression d’huile ...ceveee. 0Ul ® Embrayage Indépendant
ampéremeétre ..... oul des prises de force ........ oul sur demande
compteur d’heures ........ oul ® Prise de force & I'arridre .. Oul
compte-tours ....c.eeeeen. oul ® Prise de commande hydrau-
— Filtration suffisanle d’air.. oul lique pour commande i dis-
hulle .e.ecocorsmsivs cres e oul e :‘:"::::L"‘:' ol
carburant ............. oul ’ » elevaleurs,
— Réservoir de combustible a o Lelevilgel) ....... v — oul
grande contenance (au ouléc de battage accessible ():JI
moins pour 11 h. de tra- z';‘ v‘g":““ :d{:
—vl:::ltt:risle;;eccs:‘x:l:-get)eur";'. oul 47 litres ® Prise de force latérale .... NON |
accessible ........... oul en-dessous ...........eeel. NON sauf équip. spécial
bien protégée .....veeeeees oul qq. vibrations a lavant ....oeeeiiiiine NON ‘
capacité suffisante ....vue. oul LA CONDUITE ET L'ENTRETIEN
LE TRACTEUR PROPREMENT DIT ® Siége d’accés facile ........ oul |
amortl ...cccccccccccnncans 0ul moygen
® Bonne adhérence .......... oul réglable ..... + sesssvases oul
® Embrayage doux & action- Evacuation rapide et facile. oul
ner, progressif ........... oul ® Commandes bien placées .. Ul
facile & régler .....eoeeees NON spécialiste aisées & actionner ......... oul
@ Vitesses hien étagées ...... oul sans trop
suffisamment étendues .... NON pas de vilesse lenie | ® Absence de vibration ...... NON
faciles 2 passer .......eo00- oul ® Protection contre les intem-
® Freins a pied .............. oul péries ......... s sena s ssee NON
indépendants pour chaque ® Bonne stahilité générale .. oul
FOR® cecccvcccccsscsnss oul ® Entretien simple .....c000. oul
efficaces en marche AV ..., oul EApide) cessracssvssssesenas NON plus de 20
efficaces en marche AR .. NON réglages [fréquents graisseurs
faciles a régler ....... sesee oul — Maniabilité sans fatigue .. oul
® Accélérateur a pied ....000. oul court rayon de braquage .. oul 2 m 9%
® Garde au sol élevée — Bonne visibilité vers I'avant oul sang trop.
(au moins 40 em.) ....e00. oul vers l'arrii.e ccecececcccce oul
©® Réglage en hauteur ........ NON sur Jos S ..ssacinsnnute oul
Voie variahle de maniére — Bofite a outils prévue ...... o
simple et rapide .......... | oul - d'accés facile ..ceccceccces 0uUl
— Réducteur de vitesses .....| NON — Possihilité de détente pour
— Blocage du différentiel .... oul le conducteur en cours de
- Frein &4 main accessible .. Ugi ° "l"arc?;ilit.é”& ...... Y LTy oul
i sesssnene 0 OSs e conduite
Eclairage complet diotamen. I NON
= i TERRE NOUVELLE ==




pagnalt d'un épals nuage noir: la prise de température ideale en
est rapide et nous n'avons pas observé d'échauffement anormal
méme pendant les moissons, avec 35.38 degrées C de température

extérieure.
Sans aucun alourdissement

INCIDENTS A

® Quelques suintements et projections autour du meteur,
@ Nécessité de régler les freins aprés 150 heures de travail.

artificlel, le

pesalt en ordre de marche, conducteur compris et réservoirs pleins,

1.870 kilos dont 790 sur l'essieu avant et 1.180 sur l'essieu arriere.
Carburant utilisé : fuel-oil rouge ordinaire de densité 0,850.
Huile-moteur : detergente supplément 1 de viscosite SAE-30,

VENDEUVRE 34 CV,

SIGNALER

LE POSTE DE
COMMANDE

lateforme de conduite du

KlDM) permettent au con-

ducteur un accés non en-
travé au siege.

Soit en ’abordant par la gauche,
par lintermédiaire du marche-
pied ; soit en gravissant les barres
d’attelage par l'arriére ; on arrive
sans difficulté au poste de com-
mande du Vendeuvre,

Pour descendre, en cas normal,
sans étre pressé, tout se passe
nbrmalement. Toutefois, s’il y a
urgence, une évacuation rapide
suppose, de la part de son auteur,
une grande souplesse et pas mal
d’attention pour ne pas accrocher
4u passage le rebord de la pédale
d’embrayage.

Le siége, métallique, aux formes
enveloppantes est garni d’une
housse améliorant un peu le con-
fort. Quoique trés simple, le sys-
téme réglable des tampons amor-
tisseurs, présente une efficacité
non discutable. Néanmoins, on ne
peut pas formuler un avis favo-
rable a cent pour cent sur les
qualités du siége du MD 40. Ajou-
tons que son basculement sur l'ar-
riére permet d’éviter ’accumula-
tion d’eau quand le tracteur, non
utilisé, séjourne sous la pluie,

Le volant, relativement haut,
peu incliné, &4 portée correcte du
conducteur offre une douceur
moyenne de manipulation ; il per-
met, grace & sa démultiplication
peu importante, de diriger ’engin
avec précision (3 tours de volant
gour aller des points extrémes de

raquage).

Etant donné les positions res-
pectives du volant et du siége, la
conduite debout est possible apres
avoir reculé ce dernier au maximum.

La direction proprement dite
est souple, précise mais répercute
sérieusement les chocs subis par
les roues. Le rayon de virage, me-
suré en premiére vitesse, moteur
& bas régime, est de 3 m. 35 avec
frein libre et 2 m. 90 avec frein

LES amples dimensions de la

(Tous droits réserves
pour lous pays.)

] TERRE NOUVELLE

bloqué ; il est plutét faible et in-
téressant par rapport 4 'empatte-
ment du Vendeuvre,

Assez haut placé, le conducteur
dispose d’une visibilité satisfai-
sante vers ’avant, bonne sur l'ar-
riere et passable sur les cétés. En
dessous, la plaque de la plate-
forme élimine toute possibilité
d’observation,

Le poste de commande est com-
plet tous les leviers, manettes
ou pédales nécessaires sur un ma-
tériel complet, sont présents sur
ce Diesel. Parfaitement séparés les
uns des autres, ils suscitent quel-
ques commentaires :

— l’embrayage agit avec douceur
et on « sent » précisément « sous
le pied », le début d’action du 2*
temps de débrayage de la prise de
force ;

— la manette et la pédale d’ac-
célération, logiquement disposées
et bien accessibles présentent la
particularité de revenir d’elles-
mémes en arriére quand on les a
précédemment déplacées pour por-
ter le régime-moteur au-dela de
1.700 tours-minute ;

— le passage des vitesses ne
pose pas de difficulté ; cependant
le changement de combinaison
n'est pas possible pour les allures
inférieures, sans immobiliser com-
pléetement fe tracteur $

— les manettes de commande
du relevage hydraulique suppo-
sent un certain entrainement pour
en tirer un bon parti ;

— les freins agissent avec pro-
gressivité, ils témoignent d’une
puissance valable en marche avant
tandis qu’en marche arriére leur
efficacité est irréguliere
Comme beaucoup d'autres, le
MD 40 offre un confort iimité,
aucun moyen de protection contre
les intempéries n’est proposé par
le constructeur.

En deéfinitive : LE POSTE DE
CONDUITE DU VENDEUVRE MD
40 EST D’ACCES ET D'EVACUA-
TION FACILES; TOUTES LES
COMMANDES NECESSAIRES S'Y
TROUVENT REUNIES, LEUR MA.
NIPULATION EST AISEE ; LA VI-
SIBILITE EST CORRECTE; LE
CONFORT PASSABLE.

L.Z v
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CONTROLE DE FONCTIONNEMENT ET ENTRETIEN

ES propriétaires de MD 40
I ont re¢u une notice peu il-

lustrée apportant des indi-

cations valables pour le
tracteur lui-méme ; ils n’ont pas
encore de manuel relatif au rele-
vage et aux systémes d’attelage.

CONTROLE DU MOTEUR
ET DE SES ANNEXES

U.\' cadran unique, situé sur
le tableau de bord, groupe
plusieurs appareils de contréle :

moteur ;
— mano-contact
d’huile ;
— ampéremétre ;
— compte-tours moteur ;

— totalisateurs d’heures
marche.

Cet ensemble, efficace, permet
de surveiller et de régler au mieux
le moteur en fonctionnement.

Il manque toutefois une jauge
pour le niveau de combustible
dans le réservoir et un volet ob-
turateur réglant 1'admission d'air
de refroidissement afin que nous
puissions estimer sans restriction
les moyens de contrdle proposés
par Vendeuvre.

Le capot bascule d’arriére sur
I’avant ; il donne accés au moteur,
4 ses annexes et aux batteries qui
doivent étre nettoyées et rechar-
gées 4 fond tous les trimestres.

Le carter inférieur contient une
quantité importante d’huile (plus
de 10 litres), dont la vidange et le
remplacement (si 'on respecte les
prescriptions de la notice), doivent
étre effectués fréquemment, tou-
tes les 60 heures. Ne pas oublier
de nettoyer en méme temps les
filtres a combustible et a huile.

Parmi les recommandations
journalieres, il en est deux qui
sont rarement respectées par
I'usager vidange partielle du
filtre 4 carburant et contréle de
la tension des courroies d’entrai-
nement de la soufflante.

Quant au filtre a air, il est net-
toyé au moins toutes les semaines
en atmosphére normale, le niveau
d’huile ne doit pas dépasser le re-
pére indiqué en relief sur le flanc
de la cuve.

Tous les 3 mois, les ailettes du
cylindre et de la culasse sont
soigneusement nettoyées pour éviter
leur encrassement nuisible au bon
refroidissement.

A part la purge du systéme d’in-
jectjon, pour réamorgage, aucune
intervention du cultivateur n’est
admise ; s’adresser & une station-
service Lavalette.

CONTROLE GENERAL
ET ENTRETIEN DU TRACTEUR

LE tableau dépliant et le

schéma de graissage résu-
ment les opérations périodiques
d’entretien du MD 40.

de pression

de

Quoique faciles a repérer, acces-
sibles, LES 21 GRAISSEURS si-
tués sur le Vendeuvre imposent un

CADRAN
DE
CONTROLE

BOUTON
DE
DEMARRAGE

FREIN
A MAIN

PEDALES DE
FREIN

LEVIER
DE REPORT
DE CHARGE

PEDALE
D'EM-
BRAYAGE

LEVIER
D'ENCLEN-
CHEMENT
DE LA
PRISE DE
FORCE

travail hebdomadaire d’une heure
pour les nettoyer et les remplir
correctement.

En toute saison, les carters de
transmission (boite-pont et ré-
ducteurs) contiennent Jla méme
huile pour engrenages, de visco-
sité SAE-90 ; elle est changée
en principe toutes les 1.000 heures
ou une fois par an, quand le trac-
teur travaille peu.

Aucune indication n’est donnée
pour le réglage de la course de la
pédale d’embrayage a double effei
et le rattrapage de jeu des com-
mandes de freins, En cas de be-
soin s’adresser au concessionnaire
de la marque, seul qualifié pour
intervenir dés que l'on constate
une irrégularité de marche,

La boite a outils, de 54 X 17 X 21
centimetres située sous le réser-
voir a combustible, présente une
bonne capacité pour recevoir
I'outillage d'accompagnement. Si-
gnalons que son étanchéité n’est
pas parfaite : si la durite ou le
tuyau de sortie du fuel-oil pré-
sente quelque fuite, Je combus-
tible coule a 'intérieur du coffre.

CONTROLE ET REGLAGE
DES OUTILS

LA largeur et la longueur éga-
lement importantes du capot

du MD 40 ne permettent pas a
I'utilisateur d’observer trés prés
sur l'avant de son. tracteur. Ce-
pendant, cette remarque n’est pas

MANETTE
D'ACCELE-

trés génante car il est rare de se

servir, d’outils

poussés,

Le plus souvent il s’agit d’ins-
truments situés a Parriére.

® Quand ils sont trainés, on les
accroche a la chape de remor-
(quage pouvant occuper 6 positions
en hauteur ou bien on les attelle
a la barre perforée, solidaire des
tirants inférieurs du relevage.
Dans le premier cas, les réglages
du point de traction en largeur
sont exclus ; dans le deuxiéme
cas, les possibilités de réglages
sont sensiblement améliorées, sur-
tout en hauteur puisque la barre
est en relation avec le relevage
hydraulique.
La surveillance des outils trainés
est normale, les leviers ou
manivelles placés sur les instru-
ments sont presque toujours hors
de portée du conducteur qui ne
peut pas les actionner en marche.

® Quand ils sont portés et atte-
Iés en 3 points, les commandes du
relevage et la disposition de Il’at-
telage assurent en marche de mul-
tiples réglages :

— limitation préalable de pro-
fondeur ou de hauteur de souleé-
vement avec la manette extérieure
asservie, dont la course se régle a
I'aide des 2 butées coulissantes ;

— variation de l’angle de pique
par pivotement du manchon
prévu sur la liaison supérieure du
3* point ;

avec ce modéle,

RATEUR

COMMU-
TATEUR
D'ECLAIRAGE

LEVIER
DE
CHANGEMENT

VITESSES

CLIQUET

DE
JUMELAGE
DES FREINS

PEDALE
D'ACCE-
LERATEUR

LEVIER

DE
COMMANDE
RELEVAGE

BLOCAGE
DU

DIFFE-
RENTIEL

— aplomb facilement modifié
en tournant l'une ou l'autre des
vis spéciales complétant les chan-
delles ou tirants verticaux du rele-
vage.

En outre, la deuxiéme manette
intérieure du relevage, commande
une reprise temporaire de pres-
sion pour soulager l'outil et faire
porter une partie de son poids sur
les roues arriére (nous exposons
les résultats de son action dans
le chapitre <« aux labours »).

Pour limiter le débattement la-
téral, des chaines a tendeurs as-
surent la liaison transversale et
la stabilité des attelages.

Enfin, aucun dispositif de sécurité
n'est proposé pour protéger les
outils et leurs systéme de liaison
avec le tracteur en cas de choc
imprévu.

Pour résumer : LE VENDEU-
VRE MD 46 POSSEDE DE BONS
MOYENS DE CONTROLE DU MO-
TEUR ; SON ENTRETIEN EST
FACILE MAIS LE NOMBRE DE
GRAISSEURS EST ELEVE; LES
SYSTEMES D’ATTELAGE POUR
OUTILS TRAINES SONT RUDI-
MENTAIRES QUANT A LEURS
REGLAGES ; LE RELEVAGE HY-
DRAULIQUE SE PROPOSE DE
RESOUDRE PLUSIEURS PRO-
BLEMES.

MOTEUR. — Diesel VENDEU-
VRE 4 temps, & injection di-
recte. 2 cylindres verticaux
en ligne; alésage 115 mm,,
course 130 mm., cylindrée to-
tale 2.680 c¢m3, taux de com-

pression 17,5. Soupapes en
téte commandées par culbu-
teurs. Régime maximumn de

rotation 1.900 tours-minute.

FILTRES PREVUS. — A air :
épurateur cyclone et éléments
filtrant avec bain d’huile. A
combustible : crépine dans le
réservoir a carburant, filtre
a éléments métalliques empi-
Iés sur le circuit d’alimenta-
tion avant la pompe d’injec-
tion. A huile : préfiltre a I'as-
piration de I’huile au fond du
carter et filtre principal a
cartouche possédant des grat-
toirs actionnés manuellement.

ALIMENTATION. — Par gravité,
le réservoir ¢étant en charge
constante.

INJECTION. — Par pompe LA-
VALETTE a pistons, située
sur le coté du bloc-moteur,
entrainée par un poussoir en
contact avec l'arbre a cames
par lintermédiaire d’un lin-
guet d’avance réglable. Injec-
teur a téton, type DN-4-5-504
taré entre 130 et 140 kgs-cm2.

REGULATEUR. — Centrifuge,
mécanique a masselottes, as-
sure le dosage du combustible
nécessaire a ¢ toutes vites-
ses » en fonction de la charge.
11 est relié au levier de com-
mande du tiroir de la pompe
d’injection.

REFROIDISSEMENT. — Par air
pulsé ; une soufflante axiale,
en alliage d’aluminium, avec
rotor monté sur roulements a
billes, souffle de lair autour
du bloc-moteur pourvu d’ailet-
tes. Des courroies trapézoida-
les commandent la soufflante
A4 partir de poulies solidaires
du vilebrequin,

GRAISSAGE. — Du moteur :

téme recommandé par temps
froid pour « dégommer » le
moteur avant le démarrage
electrique.

Dans tous les cas, a la pre-
miére mise en route quoti-
dienne, tirer sur la butée es-
camotable située sur le coté
du carter de régulateur pour
obtenir un appoint supplé-
mentaire de combustible.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE. —
Deux batteries de 6 volts,
montées en série, fournissent
le courant de 12 volts; elles
sont placées au-dessus de I'es-
sieu avant et alimentées par
une dynamo Ducellier entrai-
née par courroies a partir du
moyeu de la soufflante et
équipée d'un régulateur de
tension. Démarreur Lavalette
de 2,8 cv. Le réseau d’éclai-
rage comprend 2 projecteurs
avant, feux arriére, hublot au
tableau de bord ; avertisseur
électrique.

TRANSMISSIONS ET PROPUL-
SION. — Embrayage du type
monodisque fonctionnant a
sec quand on ne posséde pas
la prise de force indépendante
ou : embrayage a double ac-
tion, commandée par pédale
pour obtenir larrét du trac-
teur avant celui de la prise de
force.

— Boite de vitesses CHE-
NARD et WALCKER du type
monobloc avec l¢ pont arrie-
re; 5 allures en marche
avant 3,03-4,97-7,54- 11,4 -
20,8 km-heure en 1 en mar-
che arriére : 4,5 km-heure.

— Pont arriere. a couple
conique a différentiel blocable
par pcédale, inclus dans le
méme carter que Ja boite de
vitesses.

— Réducteurs terminaux 2
engrenages droils assurant la
démultiplication nécessaire

LA FICHE TECHNIQUE

pour transmettre le mouve-

ment aux roues.

DIRECTION. — Par volant axial
agissant sur une vis sans fin
dans un boitier étanche, relié
aux roues avant directrices
par barres a rotules et bielles.

Essieu avant en tube de
section carrée, oscillant, dont
les demi-extrémités sont ex-
tensibles et réglables.

PNEUMATIQUES. — A l’avant :
17 X 400, gonflés a 1.500 gr.-
cm?2.

~— A Darriére : 12 X 28
gonflés entre 750 et 1.100 gr.-
cm2,

VOIE VARIABLE. — A I'avant,
de maniére discontinue par
coulissement de ’essieu téles-
copique, 5 écartements de 10
en 10 cm., entre 1 m. 18 et
1 m. 58.

— A l'arriére, de 1 m. 22 a
1 m. 82, 7 positions variant
de 10 en 10 c¢m. par retour-
nement des jantes et voiles et
interversion des roues.

FREINS. — Logés dans les trom-
pettes de pont, de part et
d’autre du différentiel, les
freins sont a disques fonc-
tionnant a sec. lls sont com-
mandés par deux pédales agis-
sant indépendamment, jume-
Jables a volonté. Levier de
frein & main pour !'immobili-
sation du tracteur.

DISPOSITIFS D’ADHERENCE
recommandés par le construc-
teur. — Emploi du blocage
du différentiel ; utilisation de
la deuxiéme manette du rele-
vage pour obtenir le report de
charge ; mise en place de
masses alourdissantes sur les
roues arriére.

ATTELAGES ET RELEVAGE. —
Chape routiére arriere, amo-
vible, réglable en 6 positions,

de 52 a 84 cm. du sol.

— Chape de refoulement ou
attelage avant, située a 70 cm.
de hauteur.

— Barre de traction ou tra-

verse perforée, fixée aux ro-
tules des barres inférieures de
l’attelage, peut occuper tous
emplacements entre 28 et 93
cm. de hauteur.
Attelage classique en
3 pointg pour les outils por-
tés, en relation avec le rele-
vage hydraulique VENDEU-
VRE. Pompe située devant le
moteur, entrainée par cour-
roies a partir de la poulie
frontale du vilebrequin.

Bloc de relevage fixé au-
dessus du groupe boite-pont,
contenant 6 litres d’huile, tra-
vaillant sous pression maxi-
mum de 115 kgs-cm2.

Prise de puissance pour
commande hydraulique a dis-
tance de vérins.

PRISE DE FORCE. — A lar-
riére, arbre cannelé, dans
P'axe du tracteur, situé a

67 cm. de hauteur ; 6 canne-
Jures, diamétre 29 mm. Ré-
gime de rotation 545 tours-
minute pour 1500 tours au
moteur.

Possibilité d’indépendance
quand on posséde I’embrayage
a double action livré sur de-
mande.

POULIE MOTRICE. — Adapta-
ble i la prise de force (tout
en laissant la possibilité d'em-
ployer par suite Parbre can-
nelé), la poulie peut étre
disposée a gauche ou a droite.

Dimensions de la poulie :
diameétre 200 mm. largeur
110 mm., vitesse de rotation
1.270 tours-minute.

Vitesse linéaire de la cour-
roie : 13,3 m/sec.

rable.

usure inférieure a 10 9.

52 cm. de hauteur;

hydraulique.

En 1™ vitesse

matériels trainés ;

E 1.260

| 1.960

sant pour tirer ou porter :

roues motrices.

EFFORTS DE TRACTION
OU PUISSANCE A LA BARRE

C’EST successivement a la barre d’attelage reliée au relevage,
puis au crochet arriére en position la plus basse que nous
avons fixé le dynamomeétre relié par ailleurs a la sous-soleuse
utilisée pour la mesure des efforts de traction,
Le terrain, bien sec, offrait une excellente adhérence. Plat,
régulier, de composition homogeéne, le chantier était tres favo-

Le VENDEUVRE MD 40 pesait 1.970 kgs dont 790 sur l’essieu
avant et 1.180 sur l’arriére ; aucune masse alourdissante n’était
en place. Les pneus 12 X 28 gonflés a 900 gr-cm2 offraient une

Les chiffres que nous citons se rapportent aux essais réali-
sés en traction avec la chape arriére de remorquage située a
ils sont supérieurs de 5 a
obtenus avec la barre transversale de I’attelage du relevage

(1) (2) (3) 4)
libre 1260 1.370 17 9

> > > eesessssscresanses.. bloqué 1420 1480 12 9,
En 2* vitesse ............00...... libre 1.080 1.200 10 %
» » » tesesesstcsaceaas... blogqué 1.190 1350 5 ¢
En 3* vitesse .................... libre 860 1.030 7 9‘9,
» » $  seeevenesiEee sossseie bloqué 910 1.170 nul

La puissance ainsi développée s’applique
elle fait apparaitre un
rence ou rapport entre l'effort et le poids du tracteur, de

= 66 % environ

Cg rapport est augmenté de 5 % par le blocage du diffé-
rentiel, I'emploi d'outils porté judicieusement attelés et réglés.

Pratiquement, le VENDEUVRE MD 40 est suffisamment puis-

@® En 2* vitesse, une charrue bisoc 12 pouces & 25-30 cm. de
profondeur en conditions difficiles ou une trois socs 10 pou-
ces a 15-20 cm. en terre saine et franche.

(1) Différentiel. — (2) Effort moyen soutenu. — (3) Effort maximym
instsntané en pointe. — (4) Pourcentsge de patinsge ou glissement des

10 % A ceux

aux capacités avec
coefficient d’adhé-

CE QUE DECLARE LA PUBLI-
CITE DU CONSTRUCTELR...

1 Capacité de traction
.

: 3 socs 12 pouces.

2 Consommation horaire en combustible : 2,5 litres.
L ]

tée a la demande.

Ul oA W

VENDEUVRE vous offre, avec o
* report total réalisé selon le principe AGRODYNE.

Tableau de bord fonctionnel.

Sur le MD, la prise de force indépendante est mon-

ses modeles V, le

.. CE QUE NOUS EN PENSONS

1 Si I'on examine les résul-

* tats de nos mesures d'ef-
forts de traction on s’apercoit
que nous ne sommes pas loin
des capacités mentionnées par
le constructeur.

Mais nous ne les atteignons
pas complétement puisque,
d’aprés nos essais, en condi-
tions biens précisées (dans
I'ensemble favorables au MD
40), ce tracteur est capable de
faire des labours profonds avec
une bisoc, en chantiers diffi-
ciles, sans avoir recours a des
artifices pour en améliorer
I’adhérence.

Ce qui est correct.

La déclaration de la publicité
mérite d’étre complétée : le
MD 40 est capable, certes, de
tirer 3 socs 12 pouces.., dans
des terres faciles et 4 profon-
deur limitée si 'on désire ef-
fectuer un labour régulier sans
surcharge pour le Vendeuvre,

Si nous devions établir un

rapport entre la citation
sur la consommation et celle
sur les performances maxima,
nous ne pourrions approuver
les chiffres publiés,

Car, en labour a 2 ou 3 raies,
a plus de 20 ¢cm. de profondeur,
avancant en premiére ou
deuxieme vitesse, les exigences
horaires en combustible attei-
gnent 4 litres de fuel-oil.

Par contre, si l'on applique,
comme il se doit, le chiffre de
2,5 litres & une consommation
moyenne sur tous les travaux
d’une exploitation il peut étre
admis comme valable lorsqu’on
emploie ce Diesel sans trop le
surmener.

Dans le cadre de notre banc
d’essais pratiques ou I’on cher-
che toujours a faire « rendre »
le plus possible & tous les ma-
tériels, nous avons noté une
consommation moyenne de 2,9
litres-heure, un peu plus élevée
que la référence.

3.1] est réconfornatant de voir
que nos observations anciennes
portent leur fruit.

C'est ainsi que les améliorations
relatives aux moyens de contrdle
résultent sans aucun doute de
notre tenacité a réclamer pour
les utilisateurs, un tableau de
bord complet puis efficace.

Le nouveau cadran des Ven-
deuvre, place a vue du conduc-
teur les aiguilles, voyants, indi-
cations, enregistreurs qui, par
leurs diverses fonctions, per-
mettent effectivement de sur-
veiller et régler au mieux le
moteur.

Bien qu’il puisse encore re-
cevoir des petites améliora-
tions complémentaires le ta-
bleau de bord du MD 40 rem-
plit néanmoins son office de
contréle ; il est donc bien
« fonctionnel »>.

Félicitons-en ses auteurs.
4 Nous ne reviendrons pas

®* sur les motifs qui justi-
fient la présence d’une prise
de force indépendante sur tous
les tracteurs quelle gu’en soit
la puissance.

Nous regrettons que ce dis-
positif, dont I'intérét n’est pas
discutable, soit seulement livré
sur demande avec le MD 40!

Heureusement que le tracteur
Vendeuvre dont nous dispo-
sions, en était pourvu, nous
’avons ainsi apprécié et nous
préciserons que le supplément
de prix : 59.000 francs, n’est
pas prohibitif, par rapport aux
avantages procurés,

Souhaitons donc que le choix
ne soit plus offert a ’acheteur;
ce dernier peut ignorer I’éco-
nomie d’emploi de la prise de
force indépendante et, s’il ne
I’exige pas, étre privé de com-
modités indéniables.

Nous résumerons les fac-

® teurs cités par Vendeuvre

pour obtenir « 'adhérence to-

tale » consécutive au principe
« Agrodyne » :

— controle et limitation de
la vitesse de rotation des mo-
teurs Vendeuvre (qui dévelop-
pent une puissance maximum
A tous les régimes), afin d’évi-
ter le patinage des roues mo-
trices ;

— répartition judicieuse des
poids supportés par les 2 es-
sieux, pour conserver un bon
équilibre longitudinal ;

— réaction naturelle favo-
rable, des outils portés, atte-
lés en 3 points ;

— report & volonté, sur les
roues motrices d’une partie
plus ou moins grande du poids
de loutil et de la charge qui
repose sur les rouyes avant,

grice au nouveau relevage hy-
draulique.

Ces quatre notions ne man-
quent pas d'avoir une influence
sur les capacités de travail du
MD 40 mais elles ne censtituent
pas une révolution dans la
technique du machinisme agri-
cole.

En effet, a part la réduction

systématique du régime du
moteur sans altérer la puis-
sance utilisable, toutes les

autres recommandations sont
connues depuis des années.

Pratiquement Vendeuvre a
réalisé l'union de caractéres
classiques équilibrés pour que
toutes les forces en présence
soient reportées sur les roues
arriere. Il les a complétées par
un relevage hydraulique dont
le deuxieme levier a pour mis-
sion de faire graduellement
du report de poids.

En toute objectivité, nous
devons dire que ce dernier
role « déterminant » n’a pas
été vérifié au cours de nos es-
sails.

En effet : l'action trés tem-
poraire et difficile a doser, du
2* levier du relevage, se tra-
duit par des saccades peu
controlables, supprimant ce-
pendant, durant quelques se-
condes, le patinage des roues
motrices.

Il est souvent plus facile
d’agir unicuement sur le levier
extérieur de réglage en profon-
deur beaucoup plus précis ;
quand on I’a bien en main et
gu’on emploie au besoin le blo-
cage du différentiel, on obtient
des résultats intéressants et
constants.

En conclusion : le principe
Agrodyne met en ceuvre plu-
sieurs facteurs classiques tant
sur la conception des tracteurs
que sur les systémes d’attelage
des outils ; les avantages qu’il
apporte sont certains mais...
justifiaient-ils un tel écho
publicitaire ?

L' AVIS
DE LA
FERMIERE

SANS difficulté, on =se hisse
jusqu’ay siége du VEN-
DEUVRE dont, malheureuse-
ment, la garniture « adoucis-
sante » se détériore trop rapi-
dement,

Quelque peu juché, le
conducteur dispose d’une vaste
plateforme ou, fort a 'aise; il
trouve toutes les pédales ou
manettes souhaitables pour l’e
travail, mais aussi pour l! Bé-
curité ; en particulier : pédale
d’accélération et frein & main.

Dés son lancement, le mo-
teur émet un bruit excessif,
tandis qu’il transmet a tout le
tracteur un... tremblement in-
tense au ralenti. Ces vibrations
s’estompent toutefois quand on
accélére, tandis que I’'assour-
dissement subsiste pour le
plus grand dommage de nos
oreilles.

Puis, c’est le démarrage.

La pédale d’embrayage agit
doucement et l’enclenchement

des vitesses se fait sans
peine. La direction, relative
ment souple pour un engin

assez gros, m’'a laissé une
bonne impression.
Me voici sur route.

Le freinage sans histoire est
cependant un peu « mou » &
mon gré; quant au siége, il
donne peu de « coups de ra.
quette », mais « tangue » de
droite et de gauche*; sa fixa-
tion semble imparfaite.

Nous sommes en automne et
le petit vent « frisquet » qui
me cingle me fait & nouveau
réver & un pare-brise ou & une
cabine dont la mise en place,
en saison froide, devrait bien
s'imposer.

Mais, & dire vrai, les conse
tructeurs sont-ils les seuls res-
ponsables du manque de pro-
tection contre les intempéries ?

Nous autres, fermiers et fer-
miéres, savons-nous demander
avec insistance de tels aména-
gements dont la faible diffu-
sion actuelle... détonne au sié-
cle.. du confort ?
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LE TRACTEUR VENDEUVRE MD 40
INCONVENIENTS

© BONNE STABILITE LONGITUDINALE.
@ PRISE DE FORCE INDEPENDANTE.
@ Adhérence correcte.

CAPACITE DES CARTERS ET RESERVOIRS

Recommandations :

® GAMME DE VITESSES INCOMPLETE,
@ Réglages diificiles de la profondeur de travail,
@ Freinage irrégulier en marche arrlére.

sous pression d’huile entre 1
et 3 kgs-cm?2 par pompe a en-
grenages; controle au tableau

de Bord. © Réservoir a combustible ........0iiiiiiiiiiiis 4T litres . Fuel-oil rouge bien décanté @ Blocage du différentiel efficace. ® Attel di taire d i Y
—°Dutracteur : par 21 @ Carter huilemoteur ... 0 L 105 — Détergente SHELL Rotella 20 ou 30 ® Moyens de contrdle valables, O Copoit mstate aa Sake e v
graisseurs dont 4 pour le re- : R‘é):iuecteﬁrzltr??\ze:;po(l;;\a:::;re . 110 - Haute "":s“’“ SAE 90 — Garde au sol suffisante, — Absence de pare-poussiéres devant I: 'soumanfe
sylg‘ll"aagn: o i & rourE, @ Boitier de direction ..... MR T ? SAE 90 p s sunlior it ia == Nemles frop fmporiast de graiiseurs, .
[.)éE E l;ll S tE; E. @ Bol du filtre & air ........... 15— méme huile que moteur — Bonne capacité du réservoir & fuel-oil, — Accumulateurs exposés qux vibrations,
= part rect sans preé- g Carter de poulie MOLriCe .....evvevevnnrnsenreees 0,50 — 0 — Frein @ main, accélérateur au pied.

SAE 9
huile de bonne qualité mais non
détergente.

PUISSANCE ANNONCEE PAR LE CONSTRUCTEUR

@ Puissance de référence ...........c000ee ceiienitntsesnsnanns

chauffage :

~— uu démarreur électrique,
aprés avoir ouvert le robinet
d’alimentation et placé le le-
vier d’accélération a micourse.

— a la manivelle, en agis-
sant simultanément sur le le-
vier de décompression ; sys-

© Relevage hydraulique w....ceeevveeseevcesseiese 6

GROUPANT PLUSIEURS SOLUTIONS CLASSIQUES, LE VENDEUVRE MD 40 PRESENTE UNE ROBUSTESSE CERTAINE ;

LORSQU'IL EST LIVRE AVEC SA PRISE DE FORCE INDEPENDANTE, IL CONSTITUE UNE CELLULE MOTRICE QUL SANS
ETRE TRES SOUPLE NI « TOUS-USAGES », OFFRE CEPENDANT UN RENDEMENT APPRECIABLE.
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