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L attaque massive des “"compact-cars’ compromet-elle 'avenir de la voiture européenne aux Etats-Unis ?

ONCURRENCE AMERICANO-EUROPEENN

§

LA CHEVROLET, VOITURE « US » DE GRANDE DIFFUSION

X g
LA RENAULT DAUPHINE, VOITURE « MOYENNE » FRANCAISE

Comparalivem_Cnt a notre Renault-Dauphine; on constate (ci-contre)
que la Ford-Falcon, prise comme voiture « type » des compact-
cars (parce que Ja plus vendue aux Etats-Unis) est plus longue de
65 centimetres et. plus large ‘de ‘26 ‘centimétres, Pour: la hauteur,
avantage a la « compact-car » : moins-3 centimetres ! .

nqu‘fa"t. e la maniabilité en ville de ces trnils Aypes de voitures,
elle se y<sume en trois chiffres, outre les longueurs. hors tout
dr?l,\ indgz éﬂ_\'k;‘ In « grosse » américaine a besoin d'un espace
St AZ NG TR b coninagt g, o, wspa; M. BO.et Ta

Donc ces voitures sont nettement dissemblables ont place
sur un méme marché, surtout sur ce marché américain, techni-
quement parlant. S'il y a difficultés pour les voitures européennes,
c’est qu'un autre probléme se pose. ;

L’ Américain est certes habitué aux grosses voitures. Mais.lorsque
les voitures européennes firent leur apparilion en masse’ aux
Etats-Unis, qu'il i de la Renault-Dauphine ou de la
Volkswagen, [ e américain fut séduit par leur mania-
bilité, leur brio, leur prix relativement bas, La « petite » ‘voiture
était autant un jouet qu’un besoin. Devant cet engouement; lés
constructeurs américains se devaient de réagir : la compact-car
était la réplique qui s’imposait. De nouveau, I'"Américain. fut séduit,
d’autant plus qu'une production massive provoqua le retour a
une pratique commerciale qu’en Europe-on nomme « bradage ».
C'est ainsi que 'on vit des compact-cars vendues au méme prix
que certaines voitures européennes.

Des lors, les ventes de ces derniéres marquérent le pas, puis

G < SoNERe S fléchirent. Aujourd’hui, on s’interroge. Les usines européennes
R LT réduisent: leurs exportations, les usines , américaines multiplient
SYMBOLISE LES « PETITES » VOITURES AMERICAINES. leurs modeles de compact-cars, ct{snn( préts a accroitre leurs
sépare par la hauteur. L'une est une « grande. y 6 places, 1'autr cadences de production au.risque de ‘voir encore augmenter les
une « raisonnable » 4 places. Quant L:mx prix, “pm.ff.;’mitzu?lﬁ : 5 5 stocks qui, dit-on, . dépassent 600.000, voitures de. ce. genre.
écart de 50 %, la voiture. moyénne américaine ftant catalogude 2% 2} " Il ne semble pas.que dans I'état actuel des choses, les, compact-
environ  2.500 dollars (11.250 NI contre/ 1.650 dollars QHS Llne Semalnc 6 3 OH C‘ LZZ/ZZZ cars, .telles qu’elles  se présentent techniquement, soient .une
(7.450 N[l.‘) pour la voiture « type » fran Un. seul lien | - . / ‘ grave et re‘cllc menace pnurrlcs voitures curdﬁécnncél ‘%fquls-lg:i
entre ces deux voitures: le prix de la place-pass 415 i 5 ) ) prix pratiqués de part et d’autre sont en mesure d'influencer
environ, : . o WIS ol U jeudi3 au dimanche 13 novembre 1960 se tiendra & Turin le 42" Salon de 1'Automobile. Autour ;E m;ll.-(héq;.m(-nc;.i'n), ! ' .
tl,((i-s Tf"”|“;'“t‘f“"?'()"(”“5'. n;ﬂ() ‘)mml‘{(l)lis unx:n';mmuc, Leur prix D du vaste stand Fiat comportant toute la gamme des véhicules de la grande firme de Turin seront 4 Mails pimllﬂm v(-rr:in I-nln les cnnl-‘fr,llf‘CU'S d'ﬂll'r’f--"\l;ﬂ!\“ﬂllc-
est de l'ordre de 1.900 & 2.000 dollars (8.500 a 9.0 NI). L et e Steli + y R 4 . A T 2 . ien décidés & reprendre leur marché en main, sortir. de . vraies
Offrant 6. « confortables » pl le ]\rii de Ja pl:lce-(]))() :ge)n EGIIIS .lous .IOS. consiructeurs xtqllens et la plllpql des Sons!r'uciears elrrmqor?, sk ‘que,, les :zjmtre‘s "~ yvoitures de dimm,x.iinns ceuropéennes & un prix « .catalogue »
n'exctde pas 330 dollars | Mais I'encombrement  est beaucoup | CATTossiers italiens  dont les voilures « hors serie » qu ils -exposent sont un des centres r?at(rq.chon AU | yrdiment compétitif 2 Alors seulement les chances -des. voitures
plus important que celui” d’une “voiture moyenne européenne. | Salon de Turin. Parmi les innovations, un pavillon souterrain de 11.000 metres "ccrrés qui abritera les | européennes aux Etats-Unis  pourraient: étre compromises...

i véhicules industriels, jadis exposés en plein.ir. ‘ .

Une nouveauté attend les visiteurs du pro- R . )
-~ Devant -un public trés nombreux: et enthousiaste chain Salon de Turin : la Lancia Flovie, une Inaugurant dans ce numéro une nouvelle rubrique '

tres - réussie voiture & « traction avant » qui SO : g

Le tracteur Vendeuvre BL 30

Europe, sous forme d’'un engouement des automobilistes pour

s ‘voitures étrangéres. On a pu le constater en France, lors du

nier Salon, ol s'est fait sentir notamment une concurrénce

accrue, concurrence souvent loyale, parfois aussi appuyde par
quelque entorse au Traité de.Rome. Mais, tandis que les barrieres

a changes

&

&

LES effets du Marché commun commencent & se manifester en
le

douaniéres tombent peu & peu en Europe, favorisant les ¢
commerciaux, ['automobile européenne se trouve en’ difficuté sur
le" marché américain, b

Pourtant, les indus

v
riels"du vieux continent [C ménagent pas
leurs efforts, qu'il s’agisse de Iorganisation deb rvices apres-
vente ou-de la qualité et des prix des voitures proposées. Le suceds
subit rencontré par:ces 'voitures de catégorie jdite européenne,
incita-t-il leurs construéteurs & voir trop grand ? 1l ne le semble
pas. En effet, le marché américain est vaste et les petites voitures
européennes, dont 600000 furent vendues en quatre ans, ne
peuvent se poser en concurrentes directes des grosses voitures
américaines, -Alors ? les compact-cars ? |

Si on laisse de c6té le plan strictement commercial, on peut
répondre Non & cette question,

Examinons les différentes catégories de voitures particuliéres
qui se trouvent en présence sur le marché américain.

Tout d’abord, les voitures classiques qui sortent d quelque
5 millions d’exemplaires par an, Ces voitures que nous avons
symbolisées ici en prenant comme référence la Cheyrolet repré-
sentant ‘30 9, de la production « US », ne sont pas comparables,
de par leurs dimensions, avec les -voitures « made in Europa ». |
La \‘oliture-typc priSﬁ onlcnnsial[('rulior{x est plus_longue, par :
exemple, que nolre Renault-Dauphine de 1 m, 37. Sa’largeur s/
est.supérieure de.., 47 cunlimi'll'i's. Un. centimetr seuIementL les LA FORD « FALCON », COMPACT-CAR QUI

ager

Les 1.000 kiﬂ!oméires de Paris

sera présentée en premiére mondiale.

A bonnés

N comble, «-Iargus » et ses lecteurs i i S s §ih S

victimes du transport automobile ! Si de i | . 5 T : : : e
nombreux abonnés n'ont pas regu, en temps
voulu, notre dernier numéro daté 20 octo-
bre, la responsabilité totale de ce retard en
revient & un certain- nombre de voitures
postales qui firent une gréve-surprise de
48 heures, du mercredi 19 au vendredi
matin 21 octobre.

Résultat : un monstrueux embouteillage a
paralysé la Poste Centrale de Paris. Sa-
medi dernier de nombreux sacs postaux
dtaient encore en instance de départ depuis
le mercredi rue du Louvre, témoignant ainsi
d’un retard ‘de 72 heures entitrement im-
putable aux services des P.T.T. [embou-
teillage s'est répercuté aux autres stades
de I'acheminement postal,

On congoit le préjudice causé a notre Pu-
blication et & ceux de nos confréres hebdo-
madaires qui sont dans le méme cas. Com-
ment oublier le tort, également important,
infligé & nos lecteurs auprés desquels nous
nous excusons.

N’est-ce pas le moment de rappeler la
phrase de Voltaire : « La. poste est [e lien
de toutes les affaires, de toutes les négo-
ciations ; les absents deviennent par elle
présents ; elle est la consolation de la vie. »

Cette phrase se trouve en téte des nu-
méros 58-59 d'octobre-novembre 1960 de
P.T.T., bulletin d'information des Postes et
Télécommunications.” Ce” bulletin est publié
par le Cabinet du ministre des.Postes, Ser-
vice des Relations Extérieures,

Verra-t-on le prochain bulletin porter en
exergue cette parodie de la phrase de Vol-

: o e e taire : « La gréve (des voitures postales) W s i ¢ B R 2 2 &
SUR LA FALAISE DE MONTLHERY, OLIVIER GENDEBIEN SE PREPARE SUR SA FERRARI.. [l [of ’;:2;5;321,-;’“_50‘{.’”‘,;2“ “,ﬁﬁg;’:,;‘,;" toutes SR | £ VENDEUVRE BL 30 DONT LES ESSAIS SONT PUBLIES CI-APRES PAGES 4 ‘ET 5
.o @ moteur 12 cylindres 2.953 cm3, a plonger vers le circuit routier, qui, aprées un difficile [ deuionnént’ par elle absents ; elle Inaugurant une - rubrique’ qui passera désormais réguliérement dans nos colonnes, ce tracteur
parcours de 7.784 metres, le ramenera @ la falaise de Uanneau de vite: Aprés 129 tours, [B4 est o désolation de [a vie. » & agricole est équipé d’un moteur. Diesel.4 temps Vendeuvre, refroidi par air, deuy cylindrés

verticaux en ligne & injection directe 100 X 100, 1'570 cm3 ; ~régime de rotation 2200 t'm.

soit 1.004 kilométres, enlevés a la moyenne de 145,407 km/h., Olivier Gendebien et son co-
Boite & 2, gammes, ‘donnant 8 vitesses AV, 4 AR; blocage du différentiel; report total de poids.

¢quipier, Bianchi, enlevérent I'épreuve organisée par- I'Automobile-Club de [I’lle-de-France.
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Les tracteurs agricoles face aux..

Essais de l'exploitant agricole

ENTRE les mois de juin et septembre

1960 nous avons effectué plus de 300 heu-

res de travaux divers avec le VENDEUVRE BL 30 & prise de force indépen-

dante.

Pendant cette période, caractérisée par une pluviométrie anormalement abon-
dante, 3 fois plus que de coutume, la température de I'atmosphére prise 4 1 m 40

du sol a varié de 13°C & 38°C

Le tracteur ayant subi nos épreuves pratiques était en trés bon état mécanique

et rodé lorsque nous le primes en mains.

Equipé de pneus 10 x 28 ayant moins de 10 % d’usure au début de nos essais,
le BL 30 pesait : 1.890 kg dont 710 sur I'essieu avant et 1.180 sur l'arriére

(réservoir plein et conducteur compris).

Le départ a toujours été satisfaisant; aucun échauffement anormal i souligner;

quelques fumées noires durant les secondes suivant le lancement du moteur.

Carburant utilisé : fuel rouge ordinalre de densité 0,850 — Huile moteur :

détergente SHELL Rotella de viscosité

SAE 30.

Incidents a signaler : Torsion de la chandelle de droite du relevage.

Le probléme des transports est I'un
des plus importants en agriculture mo-
torisée. Bien souvent, c’est la que l;s
e
leur tracteur mais c’est aussi pour.cette
activité que ledit tracteur est le plus

- praticiens éprouvent les capacités

employé.

Deux groupes d’applications sont &
distinguer : le débardage et le transport

.sur routes ou chemins.

— Dans le cas du tracteur étudié au-
jourd’hul, A la sulte des trés nombreux
transports que nous [ui avons fait réa-
liser, nous pouvons tirer quelques con-

clusions pratiques

@ La multiplicité du réglage de sa
chape arridre amovible, sa bonne sta-
bilité longitudinale, son adhérence, per-
mettent de tirer 2,000 a 2.500 kg de
charge utile dans les champs et 4.000
4 5.000 kg sur route avec remorque

4 4 roues,

® Le peu de diffusion d’un attelage

en semi-porté, d’un chariot a un seu

essleu, bien adapté au BL 30 est re-
grettable. En effet, cette formule dont

la maniabilité est parfaite, accroit I'adhé

rence et augmente les capacités de trac-

tion du tracteur.

— Examiné sous l'angle « routier »
le nouveau VENDEUVRE dont la vi

te autorise 27 km-heure pour les trac-
teurs agricoles, nous pensons que l'excés
de vitesse est, dans ce domaine, une
erreur.

C’est pourquoi notre. préférence
s’orientera vers les engins dont I'allure
est raisonnable comme celle du BL 30.

— En cours de déplacements nous
avons bénéficié de la douceur de la di-
rection et de la souplesse du sidge. A
I'opposé, la « petitesse » de la pédale
d’embrayage et la dureté de passage des
vitesses constituent un handicap.

— Le tracteur moderne se doit -d’as-
surer en plus de la traction proprement
dite des véhicules, la commande & dis-
tance de certains organes annexées. VEN-
DEUVRE I'a bien compris puisque la
prise de force indépendante & régimes
variables assure le fonctionnement des
dispositifs épandeurs tandis. que le rac-
cord hydraulique pour vérin provoque
le bennage et Ja vidange rapide des pla-
teaux.

— L’interprétation de nos épreuves de
freinage, positives en marche avant, ne
permet pas de formuler un avis & 100 %
favorable en ce qui concerne [I'efficacité
des freins en marche arriere ou en « re-
tenue ».

Pour conclure : LE VENDEUVRE
BL 30, AUX CAPACITES DE TRANS-
PORT HONORABLES, OFFRE UN
1 CONFORT CERTAIN. LA MANIPULA-

TION DU LEVIER DE VITESSES
LAISSE A DESIRER. LES COMMAN-
DES ANNEXES SONT LOGIQUEMENT
SATISFAITES,

EPREUVES DE FREINAGE
2 (Vole du tracteur 1 m 38)

tesse maximum est aux alentours de

52 km-heure. nous satisfait |
En effet, bien que le Code de la Kou-

Avec remorque & 4 roues, poids 2 vide
1.366 &g, charge utile 4.000 kg :

W,
2%

Malgré I'abondance des plules, les ter-
ralns ont pu étre labourés normalement ;
grice a leur perméabilité ils offraient
une adhérence suffisante.

Capacité de travail.

— L’attelage des charrues trainées,
soit & la barre de traction en position
fixe, soit & la barre reliée au relevage,
donne satisfaction quant a sa facilité,
Nous avons ainsi employé le BL 30 avec
une blsoc trainée 10 pouces puls avec
une charrue un corps, spéciale rour dé-
fongage. En troilsiéme vitesse lente ou
en premitre vitesse rapide on labourait
avec 2 socs & 20 cm de profondeur ;
le blocage du différentiel fréquemment
enclenché était nécessaire pour réduire
le patihage des roues motrices.

— L’attelage des charrues trainées,
fixées en 3 points, ne pose pas de pro-
bléme. Les résultats pratiques sont amé-
liorés par rapport au matériel exclusive-
ment trainé. En effet, le VENDEUVRE
déplace une bisoc 12 pouces simple (la-
bour en planches) & 20-23 cm de pro-
fondeur en conditions normales dans un
sol argllo-calcaire sain. 11 est, d'autre
part, bien utilisé avec une monosoc por-
tée réversible 14 pouces en labours pro-
fonds & 30 cm,

Les réactions naturelles de I’attelage et
les interventions du conducteur sur Ia
manette de report de charge contribuent
a atteindre et maintenir ces résultats,

Performances et consommation.

Les chiffres cités correspondent & une
moyenne des études de chantiers pen-
dant nos épreuves :

@ Aypec bisoc trainée, en troisiéme vi-
tesse, 4 20-22 cm de profondeur, 1 ha
10 en 8 heures avec 17,5 litres de
combustible,

® Avec monosoc spéclale, & 35 cm de
profondeur, 0 ha 70 en 7 heures avec
16 litres de fuel-oil.

@ Avec bisoc 12 pouces, larges plan-
ches de 20 tours, & 22 cm de profon-
deur en terre franche, 1 ha 50 en 9
heures avec 21 litres de carburant.

@ Auvec monosoc réversible 14 pouces,
3 dispositif semi-automatique de retour-
nement, 28-30 cm de profondeur, sol
compact et assez dérapant, O ha 72 en
6 heures avec 15,6 litres de fuel-oll.

LES EXIGENCES HORAIRES DU
BL 30 SONT MODESTES puisque nous
n’avons pas depassé 2,6 litres, Il en
résulte une capacité suffisante du réser-
volr de 30 litres, capable d’alimenter
le VENDEUVRE pendant onze heures
de travail continu A plelne puissance,
sans réapprovisionnement, -

Chemin parcouru
aprés coupure d'all-
L) mentation et freinage
8 pour immobilisation .
NATURE F<IN totale du convol Observations
5% (en métres) Accélération
DU CIRCUIT .- AVeS maximum
48 Sans freinage
2 freinage autom,
> de la et conj.
remorcque de la
- remorque
@ RELIEF PLAT : Freins bruyants,
Route goudronnée seche ....] 7¢ (10 m 7 m 50
Route goudronnée seche ... | 8¢ 17 m 13 m 80
Route goudronnée humide .| 7¢ |12 m 10 m
Route goudronnée humide .| 8e 21 m 16 m Stabilité accepta-:
® RELIEF EN PENTE (sur \ble.
300 m, 10 m de dénivella-
tion) :
Chemin rural médiocre 1
En descente coi.evvveranene 70 (12 m 10 m 80 | Glissade.
8¢ 22 m 18 m Dérapage.
3 (21 m50f 2 m Retenue médiocre
Comportement du tracteur, réglages
et contrle des charrues.

Tracteur long, le BL 30 offre une
stabilité longitudinale nettement amélio-
rée par rapport A ses prédécesseurs de
puissance comparable, Au travail, avec
outils portés blen réglés, on observe un
équilibre général favorable au rende-
ment ; en effet, 1l se produit alors un
léger soulagement de I’essieu avant dont
les roues toujours en contact avec le sol
ne ['appuient pas a l'exces, favorisant
ainsi Ja progression du tracteur sans
nlulre cependant a la sdreté de la direc-
tion.,

Par ailleurs, pour utiliser au mieux le
moteur (dont la nervosité n’est pas la
qualité dominante), puls maintenir son
régime dans « la plage » recommandée
par le constructeur, il est bon de savoir
« Jouer » avec la boite de vitesses
afin d'éviter quelques baisses de puis-
sance préjudiciables  au bon rendement.

Presque toujours vendu avec son rele-
vage, le VENDEUVRE mérite d'étre em-
ployé avec des charrues portées dont
les réglages sont partiellement obtenus
depuis le siege du conducteur, L’analyse,
au travall, de la lialson « tracteur-outil »
permet de dégager plusieurs observa-
tions :

® Le relevage hydraulique 3 pompe
indépendante agit sans étre influencé
par les autres transmissions ; la puis-
sance de soulévement est élevée et 1'as-
servissement de la manette principale
procure un réglage en hauteur (préd¢é-
terminé grice aux butées coulissantes)
suffisant en terre réguliere. Toutefois
si le sol est mal nivelé ou de consis-
tance variable d’un point & un autre,
la mise en place de roulettes de limita-
tion de profondeur s’avére indispensable.

® Le transfert de charge, d’intensité
dosable (avec bouton moleté trés acces-
sible) en fonction du poids des instru-
ments et du volume de terre travaillée,
fournit effectivement une amélioration
temporaire dans ['avancement du trac-
teur pour franchir une zone difficile,
« mouillée » par exemple. Quoique fi-
deéle dans ses actions, le transfert pro-
posé par VENDEUVRE exige un régla-
ge préalable minutieux pour ne pas af-
fecter Ja profondeur du labour.

@ [’attelage, du type classique, offre
I’éventail nécessaire pour les corrections
essentlelles : aplomb, angle de pique,
débattement latéral. Souhaitons seule-
ment un peu moins de raideur pour Ja
manipulation des manivelles modifiant
la longueur des tirants ou chandelles
du relevage. Regrettons enfin l'absence
de dispositif de sécurité ayant pour but
de protéger conducteur et 'matériel con-
tre les risques en cas de heurt imprévu.

En conclusion : SANS GASPILLAGE
D’ENERGIE, LE VENDEUVRE BL 30
PROCURE DES RESULTATS SATIS-
FAISANTS AUX LABOURS AVEC
CHARRUES PORTEES POUR LES-
QUELLES UN CERTAIN NOMBRE DE
REGLAGES IMPOSENT QUELQUE
CONTRAINTE AU CONDUCTEUR.

Un cover-crop 12 disques, travaillant
sur frais labour, émiettant une largeur
de 1 m 30, tiré par le BL 30 en pre-
miere vitesse rapide ( 4 km-heure en-
viron), représente les capacités maxima
de ce tracteur dont le blocage du diffé-
rentiel est employé lorsque le terrain
monte un peu.

Les appareils ci-aprés furent largement
utilisés au cours de nos essais dans des
sols de nature extrémement variée :

@ Canadiens et vibroculteur de 9 &
13 dents ;

@ Herses portées de 3 metres ;

©® Déchaumeuse 7 disques ;

@® Bineuse a mais ;

@ Epandeur d’engrais de 4 meétres.
La consommation a varié de 1,2 A

lentes et & l'indépendance de sa prise
de force, les outils rotatifs commandés
pleuvent étre employés sans complica-
tion.

— Pour actionner les semoirs de préci-
sion oy les repiqueuses modernes, la fa-
culté de faire tourner la prise de force
A un régime proportionne| & I'avance-
ment et la premitre vitesse lente sont
deux qualités appréciables.

— Dans les soins d’entretien des cultu-
res avec pulvérisateur ou bineuse portés,
nous avons bénéficié : d’une direction
douce, précise, stable, d'un relevage hy-
draulique indépendant et puissant, d'une
gamme de vitesses & I'étagement correct.
D’autre part, Ja garde au sol, vgisine de
40 cm, est suffisante tandis que les
réglages de voie couvrent les besoins
essentiels.

Quant a la visibilité, le qualificatif de
perfection ne peut lui étre appliqué puis-
que sur l'avant un large et long capot
entrave |'observation visuelle tandis qu’en
dessous la plate-forme de conduite cache
le terrain. :

Enfin, nous estimons que le débatte-
ment vertical de Uattelage est insuffi-
sant ; avec A peine 40 cm de différence
de niveau entre les rotules en position
basse et en position haute, certaines en-
traves sont constatées tant pour l'accro-
chage de quelques outils (herses par

Le poste de pilotag

LES LEVIERS, LES PEDALES DE COMMANDE ET LE TABLEAU DE BORD

On wvoit ci-dessus le poste de pilotage du BL 30 : levier Qaccélération (1), levier
de frein a main (2), pédales de frein (3), pédale d’accélération (4), bouchon de rem-
plissage de la boite de vitesses-pont (5), pédale de blocage de différentiel (6),
levier de commande de la prise de force et de la poulie de bettage (7), pédale de
débrayage (8), levier de commande de manivelle de barre de coupe (9), levier de
réducteur et d’inverseur de vitesses (10), levier de changement de vitesses (1),
jauge a combustible (12), mano-contact de pression d’huile (13), ampéremeétre (14),
thermométre (15), avertisseur (16), compte-tours (17), totalisateur d’heures de

marche (18), clé de contact (19), commutateur lanternes-phares-code

2,3 litres & I'heure ; elle est faible étant
donné le travail obtenu.

A l'issue de notre expérimentation au
cours de laquelle ce VENDEUVRE tasse
peu la terre (il laisse des traces légeéres),
nous situons ses possibilités pour trols
groupes d'activités :

— En travaux de préparation du sol
il témoigne une puissance normale dont
I’exploitation intégrale suppose la mise
en place de dispositifs pour augmenter
son adhérence dans le cas ol l'on veut
se servir des vitesses les plus basses.
Dans toutes circonstances les matérlels
portés donnent les meilleurs résultats.

Gréce A I’échelonnement des allures

(20).

exemple) que pendant le travail : si les
roues arriére du tracteur se trouvent
toutes deux dans le fond d’une raie,
perpendiculairement & la saignée, il n’est
pas rare que les dents ou pointes des
outils portés s'enfoncent trés profondé-
ment en terre d'oir le relevage a bout de
course haute ne peut les extraire. Des
manceuvres désagréables et des risques
de casse précédent et accompagnent le
dégagement de l'instrument.

En définitive : MALGRE QUELQUES

IMPERFECTIONS DE DETAIL, LE
VENDEUVRE BL 30 OFFRE UN
EVENTAIL ETENDU D'APPLICA-

TIONS EN TRAVAUX SUPERFICIELS.

Pourquoi un avis féminin sur les trac-
teurs en général ?

® 1l est fréquent de voir la fermiere
assurer un « relai » ou un remplace-
ment de son mari pour conduire le trac-
teur et ne pas arréter un chantier.

Elle y sera d’autant plus efflcace que
le tracteur offrira toutes les qualités de
souplesse, confort et facilités de manoeu-
vres que réclament aussi les conducteurs
professionnels.

® D’autre part, un secteur d’activités
trés féminin est Ja surveillance de la
sécurité et des conditions hygiéniques
de tous dans le travail,

C’est pourquoi, pour chaque matériel
subissant « les épreuves pratiques » ‘de
« L’argus », nous solliciterons un avis
féminin qui présente, sur el plan stric-
tement « humain », un intérét certain.

Que pense donc notre fermitre du
VENDEUVRE ?

...Allongé mais trapu, le VENDEUVRE
aux lignes « gonflantes » est bien loin
de I'aérodynamisme cher & nos construc-
teurs d’automobiles |

Choquée par ce premier contact, le
technicien me rassure, précisant que la
nécessité « d’envelopper » toutes les
annexes du moteur a guidé VENDEU-
VRE dans le nouveau dessin de ses
matériels.

Lavis de la fermiére

izl

Soit !

N’attachons pas & l'aspect une impor-
tance excessive et... je me bornerai a
détecter les qualités ou défauts relatifs
au confort et & la sécurité...

Confort : assurément | Avec un siége
bigrement plus agréable que les vétustes
cuvettes inspirées de celles des faucheu-
ses.

Sans peine, me voici au volant du
BL 30 ; contact... démarreur... suivi
d'un bruit caractéristique et d’un vrom-
bissement auquel j'ai du mal & m’ha-
bituer.

Sécurité : accélérateur a pied et frein
a main completent heureusement un pos-
te de conduite dont, je critiquerai la
raldeur des leviers de vitesses et le peu
de jeu de la pédale d’embrayage.

Question d’habitude direz-vous ?

Cependant, a une époque ol les usa-
gers de l'automobile apprécient : em-
brayage automatique, sans pédale, direc-
tion et freinage assistés, chauffage
des voitures, etc., qu'il me soit permis
de regretter, pour nos maris et, a l'oc-
casion, pour nous-mémes, le manque de
souplesse de certaines commandes et...
I'absence quasi systématique de protec-
tion contre les intempéries sur hien des
tracteurs agricoles, engins de travail ex-
posés aux rigueurs ‘'du temps !

EN TRAVAUX

%= RECO LT E wwarum....

...Nous espérons bien que les lecteurs
de « L’argus », futurs acheteurs de
VENDEUVRE, auront saisi tout ['inté-
rét du BL 30 a prise de force indépen-
dante. :

Quand ils auront pris connaissance des

résultats de nos essais en travaux de
récolte avec ce tracteur...
En effet : malgré une cylindrée-
moteur relativement modeste ; en dépit
d'un poids total non élevé ; le BL 30
a réalisé en moissons des performances
surprenantes.

Malgré des conditions difficiles en rai-
son de la pluviométrie, de la présence
de « verts » et de récolte partiellement
couchée, nous avons battu plusieurs hec-
tares de blé et d’orge avec le VENDEU-
VRE auquel une moissonneuse-batteuse
de 1 m 60 de coupe, tractée, sans mo-
teur auxiliaire, était attelée.

Avec une consommation horaire de
2,8 & 3 litres de combustible, I'hectare
se trouvait coupé entre 2 heures 30 et
3 heures.

Parmi d’autres, deux caractéristiques
du BL 30 sont a l'origine d'un tel ré-
sultat

® Vitesses lentes ;

® Prise de force indépendante.

— Sur d'autres chantiers furent em-
ployées :

©® Faucheuse latérale de 1 m 67 de
coupe, entrainée par la prise de mouvg-
ment ventrale, laissant toute possibilité
d’autres travaux avec instruments portés
ou actionnés a l'arriére ;

® Licuse tractée de 1 m 80 a prise
de force (consommation 1,6 litre-heure);

® Ramasseuse-presse a basse densité
également sans moteur auxiliaire ; r&-
teaux andaineurs ;

® Arracheuse de pommes de terre a
tablier.

Pour toutes ces applications, le VEN-
DEUVRE. progressait sans pelner, a vi-
tesse réduite certes, mals aucune sur-
charge c6té moteur ou transmissions
n'est apparue. Le refroidissement par
air, bien contrdlé au tableau de bord,
s'est avéré efficace tandis que la vitesse
de rotation était précisément réglée gré-
ce au compte-tours,

Le comportement du VENDEUVRE,
I'importance des machines qu'il a vail-
lamment actionnées, la faiblesse de sa
consommation nous autorisent a porter
UN AVIS GENERAL FAVORABLE
POUR SES CAPACITES DANS LES
TRAVAUX DE RECOLTE.

Toutefois, cette appréciation he dpit
pas faire oublier trois points qui ne
recueillent pas notre approbation :

— Le tuyau d'échappement des gaz
briilés étant dirigé vers le bas, les ris-
ques d’incendie ne sont pas exclus ;

— La position de la pédale d’embraya-
ge, sur laquelle on -intervient souvent
lors d’emploi de machines. a prise de
dforce afin de’x prévenir » leg hetrrages,
impose au conduéteur’ une” contraction
de la jambe gauche ;

L’appui prolongé, avec le talon
droit sur la pedale de blocage 'du dif-
férentiel, nécessaire avec quelques ma-
chines lourdes pour vaincre le patinage
des roues motrices, oblige ['usager &
une gymnastique musculaire diffi¢llement
supportable... a la longue.

')./-!;,
X

MANUTEN

Le probléme des manutentjons en tous
genres revét de plus en plus une im-
portance capitale dans toutes les exploi-
tations.

Le tracteur agricole complet se doit
de pouvoir satisfalre les exigences de
fonctionnement des chargeurs-élévateurs
commandés hydrauliquement.

Voyons commment se présente le VEN-
DEUVRE BL 30 pour les manutentions :

A Uactif : un avant-train robuste, une
direction douce, précise, des allures len-
tes et variables en marche avant et en
marche arriére, un groupe hydraulique
apparemment assez puissant et doté
d'une prise pour commande de vérin
3 distance, un accélérateur & pied, un
frein & main, et... un sitge confortable
ce qui n'est pas A négliger.

Au passif ; des vitesses « rétives »
A passer, un embrayage a pédale trop
petite fatigante a appurer en raison de
sa positlon, une visibilité passable sur
I’avant,

En douteux : poids modeste sur les
roues motrices dont I'adhérence risque
d'étre compromise aux abords des fu-
miéres lorsque la fourche frontale lour-
dement chargée entrainera un allégement
de l'arriére du tracteur dont le lestage
semble indispensable en pareil cas.

Serait-ce pour ces motifs gue peu de
VENDEUVRE sont équipés de fourches
hydrauliques 7

Nous ne le pensons pas car :

- Quelques améliorations du poste de
conduite,

La mise en place de masses alourdis-
santes a l'arridre,

SUFFIRAIENT POUR FAIRE DU
BL 20 UN ENGIN DE MANUTENTION
VALABLE AVEC LES CHARGEURS-
ELEVATEURS MAINTENANT. BIEN
CONNUS ET DEMAIN LARGEMENT
UTILISES.

d’une bonne stabilité

...Témoignant
longitudinale, facile a évacuer en cas de
besoin, doté d’un sidge confortable, pos-
sédant des vitesses lentes et un blocage
du différentiel, le VENDEUVRE BL 30
se présentait sous des augures a priori

satisfaisantes pour des évolutions ~sur
terrains en pente...

Nous disposons, pour ces épreuves spé-
ciales, d'un terrain trés mouvgmenté
dont nous connaissons, par relevé topo-
graphique, le pourcentage d’inclinaison
des différents parcours.

C'est avec la voie de 1,38 m a l'ar-
ri¢re et une charrue bisoc simple, por-

tée, que nous avons étudié le BL 30 sur
sol & relief montagnard. Rappelons que
cette charrue, munie de roulette limitant
le terrage était réglée en profondeur une
fois pour toutes.

‘® Les capacités de traction, en trolsid-
me vitesse lente, correspondent i un
labour & 15-18 cm de profondeur en ti-
rant 2 raies, et en remontant une pente
de 15 a4 17 %. Au-deld, patinage inten-
sif des roues motrices que n’arréte pas
le blocage du différentiel ni les actions
temporaires de « report de charge »
qui se traduisent alors par une perte
de r?yagc et un. soulévement des roues
avant.

. ® La stabilité transversale, correcte
jusqu'a 18 % d'inclinaison (en versant
la terre vers le haut), devient douteuse
a 20 % et dangereuse & 23 %.

De tels résultats, obtenus avec des
pneus usés & moins de 20 % sur un sol
offrant une adhérence normale, prouvent
qu'lL.  SERAIT TEMERAIRE DE
S’AVENTURER AVEC LE VENDEU-
VRE BL 30 SUR DES PENTES DE-
PASSANT 18-20 %.

Nous ajouterons que ['adoption d'une
voie plus large garantirait une meilleure
tenue en pente ; cependant, pour utiliser
rationnellement la faucheuse latérale ou
la charrue 2 socs 10 pouces portées il
n'est pas recommandé d’augmenter la
largeur entre « flancs » des roues de
ce tracteur.

Terminons en disant que la présence
d’un’ frein a main efficace, d'un accé-
lérateur & pied et de vitesses lentes as-
surent au conducteur une tranquillité - de
conduite appréciable sur les coteaux o,
en  toutes circonstances, il ‘faut rester
maitre de son engin en marche ou &
larrét.

EN & TRAVAUX.
e
-

“SPECIAUX

Nous groupons dans cette catégorie
les tdches annexes & ['agriculture, qui
ne sont pas essenticllement aratoires
mais dont la réalisation motorisée se
répand de plus en plus.

Parmi les travaux spéciaux, le dé-
bardage ' forestier. figure en premiétre
place.

Apres avoir placé la chape arridre en
position basse, nous avons accroché le
cdble de traction au BL 30 et tiré des
grumes pesant de 1.000 a 1.300 kg en
troisi¢éme vitesse avec une accélération
modeste pour ne pas constater de pati-
nage.

u départ, différentiel bloqué, |'avant-
train se soulevait légérement du sol sans
cependant atteindre un degré de cabrage
compromettant. Les évolutions sur sol
forestier assez glissant furent néanmoins
correctes, la direction conservant une
bonne précision.

Ajoutons que, malgré le « - cahote-
ment » du véhicule franchissant rigoles,
fossés ou souches, nos conducteurs
n’étaient pas trop ‘malmenés en raison
«“l/cREE:a souplesse, du siege du VENDEU-

©® A l'instar de nos collégues, agricul-
teurs ‘anglais, nous arrivons aujourd’hui
en' France A une époque ot, pour’ des
motifs d’'économies de tous genres, il
faut confier au tracteur le maximum de
taches en ['attelant a des machines spé-
ciales : bétonnidre, tariére, cureuse de
fossé, enfonce-pieu, niveleuse, etc. '

POUR ACTIONNER DE TELLES
MACHINES, LE PLUS SOUVENT POR-
TEES, LE VENDEUVRE SE PRESEN-
TE FAVORABLEMENT,

Bien qu'on souhaiterait avoir un trac-
teur un peu moins encombrant (pour
sa puissance nominale) et pourvu d'un
rayon de vyirage moins important, le
BL 30 réunit, sans conteste, des avan-
tages de premier ordre pour les -tra-
vaux spéciaux :

Vitesses lentes, relevage hydraulique
A pompe indépendante, prise de puissan-
ce hydraulique A distance et surtout
prises de force mécaniques ventrale et
arridre, cette derniétre A TROIS REGI-
MES DE ROTATION est trés apprécia-
ble en travaux spéciaux d'autant plus
que son embrayage est partiellement in-
dépendant de celui de I'avancement,

N POSTE _ __..:.J

&

Présenté comme force motrice 'de tous
les instruments d'intérieur de ferme, le
VENDEUVRE BL 30 est presque tou-
jours livré avec sa poulle que 'on peut
placer a droite ou & gauche de la prise
de force arriére dont |'arbre assure 1’en-
trainement.

Précisons que la présence et l'usage
de la poulle n’entravent pas I'emploi: de
'arbre cannelé de la transmission axlale
de puissance. Par contre, la mise en
place d’'un attelage pour remorque semi-
portée suppose le retrait temporaire de -
la poulie.

Lors ' d’utilisations A& poste fixe avec
presses, scie et broyeur a céréales, nous
avons remarqué

® Une mise en ligne des courroles
quelque peu laborieuse ;

@ Un freinage trés efficace commandé
A main ;

® Une bonne sensibilité du régulateur,
des reprises « calmes » et aucun échauf-
fement du moteur

D’autre part, plusieurs points ne re-
cueillent pas notre aygrohation ; en par-
ticulier le bruit plutot insupportable et
le manque de protection autour de la
poulie. Par ailleurs, les vibrations ne
sont pas excessives et, pour un « 2 ¢y-
lindres », il nous parait bien équilibré.

Qutre le relais par courroie plate, le
VENDEUVRE est susceptible d’action-
ner par lintermédiaire d’un flexible,
branché sur sa prise de force, des petits
appareils d’atelier (meules, perceuses) &
condition de travailler bien entendu en
dtmosphére trés aérée.

Durant nos essais au point fixe, au
cours desquels sont appdrues les qualités
bien connues des VENDEUVRE équi-
pant, par ailleurs, de nombreusés stations
génératrices d’électricité (en Afrique en
particulier), nous avons controlé une
consommation peu élevée, de 1,3 & 2,5
litres & ['heure.

CET ENSEMBLE D'OBSERVATIONS
EST EN FAVEUR DU BL 30 UTILISE
COMME MOTEUR STATIONNAIRE.
AUQUEIL, ON PEUT REPROCHER LE
BRUIT ENCORE ELEVE, MALHEU.-
REUSEMENT CARACTERISTIQUE,
DU REFROIDISSEMENT PAR AIR.
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MOTEUR. —
Diesel 4 temps
VENDEUVRE re-
froidi par air. Deux
cylindres verticaux
en ligne, & injec-

tion directe. Alé-
sage 100 mm,
course 100 mm,

cylindrée 1.570 cm3. Taux de compres-
sion 17,5, Soupapes en téte comman-
dées par culbuteurs. Chemises humides
amovibles. Régime de rotation 2.200
tours-minute.

FILTRES PREVUS, — A air : du type
bain d’huile a turbulence.

A combustible : crépine au remplis-
sage et filtre micrométrique & cartouche
interchangeable .intercalé entre le réser-
voir et la pompe d’injection.

A huile : préfiltre a |'aspiration dans
le carter, filtre principal & lamelles net-
toyées par un peigne rotatif,

ALIMENTATION - INJECTION.
Réservoir en charge constante alimente
la pompe & injection située sur le coté
droit du bloc-moteur, Injecteurs & té-
tons, tarés entre 125 et 130 kg-cm2,
pulvérisent le combustible dans la cham-
bre sphérique de turbulence des culasses.

REGULATEUR. — Mécanique centri-
fuge a masselottes, directément accouplé
a la pompe d’injection, il agit & « toutes
vitesses » en fonction de la position de

" la manette dite d'accélération.

GRAISSAGE. Du moteur : sous

pression d’huile par pompe & engrenages
entre 1 et 3 kg-cm2, '
.. Du tracteur : par 11 graisseurs & em-
bout rond et une dizaine de points i
lubrifier & la burette ou & remplir pério-
diguiement de' graisse.

Du relevage : par 4 graisseurs.

SYSTEME DE MISE EN ROUTE. —
Départ direct sans préchauffage : au dé-
marreur électrique aprés avoir vérifié
l'ouverture du robinet d’alimentation,
tiré le bouton de commande de sur-
charge du régulateur et placé la ma-
nette d’accélération & mi-course,

Possibilité de départ &4 Ja manivelle
avec décompression préalable.

Par temps trés froid, introduire 7 cm3
d’'un  mélange 2/3, 1/3 huile-moteur
dans ‘fes orifices situés sur la pipe d’ad-
mission avant le démarrage normal,

Les caractéristiques techniques

EQUIPEMENT ELECTRIQUE.
Tension 'de 12 volts; ' 2 batteries de
6 volts au-dessus de l'essieu avant; dy-
namo entrainée par les mémes courroies
que la soufflante et leur sert de tendeur
Régulateur de tension. Démarreur de

,8 CV. Deux projecteurs avant, lan-
terne arriere, hublot au tableau de bord,
avertisseur sonore, prise de courant pour
remorque, divers moyens de contréle.

TRANSMISSIONS ET PROPULSION,
— Embrayage a double disque, fonc-
tionnant & sec, commandé par une seule
pédale a trois positions.

Boite de vitesses avec systéme de
changement a 2 leviers : celui de droite
fournit la gamme lente, rapide ou mar-
che arriére; celui de gauche sert a en-
clencher fa vitesse désirée parmi les
4 disponibles.

On dispose ainsi de 8 vitesses en
marche avant : 1,3 — 2 y y
7 — 12,7 — 22,8 km-heure
et de 4 vitesses arriere: 2,2 — 3,5
— 6,2 et 10 km-heure;

avec pneus 10 x 28 CR au régime
de 2.200 tours-moteur. ;

* Différentiel a satellites et planétaires,
muni d’un dispositif de ' blocage par
pédale.

Réducteurs finaux 4 engrenages droits.

Freins logés dans les trompettes de
pont, du type A tambours et mAichoires,
commandés par tringlerie, pédales et
Ievleér. Indépendance et jumelage a vo-
lonté,

DIRECTION - PNEUS - VOIE VA-
RIABLE. — Volant axial agissant sur

55 — 22,8 km:h

.une vis sans fin dans boitier étanche,

biellette reliée aux roues avant par
barres & rotules.
® Pneus directeurs : 5,50 x 16 gon-

flés a 1.500 gr.-cm2,

Pneus arriere : 10 x 29 CR gonflés
entre 850 et 1.100 gr.-cm2,

® Réglage de la voie avant, dé¢ ma-
ni¢re discontinue, de 10 én 10 cm ;
entre 1,20 m et 1,70 m; par coulisse-
ment des parties mobiles de l'essieu a
I'intérieur de la partle fixe.

A Varriére, de 1,08 m a 1,67 m par

retournement des voiles et jantes ou
interversion des roues. Co
MOYENS POUR AMELIORER

CAPACITE DES

Réservoir & combustible ....

Boite de vitesses, pont ar-
PIRER: yvaingin rnimieics sipormincain .
Carter huile-moteur .
Réducteur (chacun) .
Bol du filtre & air ...
Carter huile-moteur .
Relevage hydraulique .

CARTERS

ET RESERVOIRS

Recommandations :
litres Fuel-oil rouge bien décanté
Déterg. Shell Rotella 20 ou 30

Extréme-pression SAE 90
Extréme-pression  SAE 90
Détergente moteur
AE 90

Shell X 100

Frernd

Efforts de traction ou puissance d la barre

Jw

Le tractewr VENDEUVRE BL 30
dont les pneus: 10 x 28, gonflés a
900 gr.-cm2 présentalent une usure de
20 % environ, a été attelé a la sous-
soleuse. Le dynamometre, intermédiaire

. % . /
. ¢ ! hlaw
! ‘thg_,u/{.
entre le tracteur et I'outil, était accroché
a la barre d’attelage pour outils trainés
située & 40 cm. de hauteur.
Le terrain, un pré bien fauché, offrait
une bonne adhérence superficielle.

Voici les efforts relevés au cadran avec accélération
correspondant 3 un régime de 2.100 tours moteurs

1) (2) 3) @)

En 3° vitesse lente (3,5) coovvin libre 970 1.020 21 %

» » » veiesses  blogué 1.210 1.300 15 %
En 4e vitesse lente (5,5) «vv.0vvn libre 980 1.120 15 %

» » » bloqué 1.080 1.200 8 %
En 2* vitesse rapide (7) ... v libre 800 830 5 %

» » o www ves . bloqué 830 850 nul

VH) DIIf‘éTem:eI. — (2) Effort moyen soutenu kqs. — (3) Effort moximum en pointe
kgs. = (4) Pourcentage de patinoge des roues motrices

Les efforts en 4e vitesse sont supé-
rleurs a ceux obtenus avec les allures
inférieures pour lesquelles un alourdis-
sement du tracteur seralt nécessaire pour
développer toute sa puissance.

Pratiquement : le VENDEUVRE

! BL 30 développe des efforts de traction

correspondants & l'emplot d’une charrue
trainée bisoc 11 pouces travaillant @ 20-

25 cm. de profondeur en conditions
normales,
Les outils portés - permettent. d’ac-

croitre les performances.

La conduite, les réglages et I’entretien

— L'ACCES AU SIEGE DU BL 30
EST FACILE, en [labordant latérale-
ment & droite ou a gauche, Empoignant
d'une part le volant situé & hauteur de
poitrine puis le rebord de ['aile, on
gravit aisément le marchepied et on at-
rive sans peine sur le siege.

Célui-ci, d’inspiration de certaine ban-

quette d’automobile, offre une souplesse
remarquable a toutes les allures.
" Cependant, étant donné sa position
par rapport au volant presque horizontal
et aux repose-pieds, [e siege du VEN-
DEUVRE contraint I'utilisateur & se te-
nir en permanence comme un jockey sur
son cheval de course : buste penché en
avant, membres inférieurs contractés.
Ceci n'est pas sans procurer & la lon-
gue quelque lassitude de courbature!

Quant a ['évacuation du poste de con-
duite, elle est commode en toutes cir-
constances.

— LES ORGANES DE COMMANDE

_ SONT COMPLETS ET JUDICIEUSE-
MENT REPARTIS.
® La direction, douce et précise
(2 tours 1/2 de volant pour aller des
_points extrémes de braquage), présente
peu de réactions désagréables méme sur
sol irrégulier. Avec un rayon de bra-
quage de 3 m 30 en freinant un coté,
le BL ‘30, tracteur long, présente un
‘cercle minimum d’évolution assez impor-
ant.

® La visibilité, passable sur [|’avant
en raison de la générosité du capotage;
est bonne latéralement, faible en des-
sous et satisfaisante vers l'arriére.

® On souhaiterait, dans ['ensemble,
plus de douceur de manipulation des le-
viers, pédales et manettes. En particuller
le changement de vitesse de gauche
(choix dans la gamme) est « rétif »
e}t‘ ne peut se réaliser tracteur en mar-
che.
D’autre part, la position de !'accéléra-
teur & main n'est pas aussi agréable et
efficace que l'ancienne, proche du vo-
lant. La pédale d’embrayage trop petite,
de course trés réduite, agit cependant en
douceur, mais se trouve placée trop haur.

Les freins, quolque bruyants, sont as-
sez progressifs et bons ralentisseurs en
marche avant.

. — GRACE A DE NOMBREUX CA-
DRANS, LE CONTROLE DU BL 30
EST PERMANENT.

Sur la planche de bord, surmontée
d’'une visieére, le conducteur observe le
fonctionnement de son tracteur, enre-
gistré par des cadrans & lecture directe
sauf pour la circulation d’huile contrblée
par mano-contact & voyant lumineux.

Ainsi thermomeétre, ampéremétre,
compte-tours-moteur et compteur d’heu-
res permettent une bonne surveillance.
Signalons I'apparition justifiée d’une jau-
ge @ combustible montée pour la pre-
mitre fois, en série, sur une construc-
tion frangaise,

La saison froide permettra, par ail-
leurs, de se rendre compte si l'absence
de volet réglable, obturant I’admission

(Suite en 5¢ colonne.)

L’ADHERENCE, recommandés par le
constructeur. — Diminuer le régime du
moteur en zone de « report de poids »;
utiliser le blocage du différentiel; ma-
nceuvrer le [evier de reprise de pres-
sion du relevage; mettre en place des
masses d’alourdissement.

ATTELAGES ET RELEVAGE.
Chape routidre arriére oscillante, amo-
vible, réglable en 6 positions de 46 a

0 cm.

Chape de refoulement a |'avant, fixe
a 61 cm, trous de 26 mm de diametre.
Barre de traction fixe & 45 cm de hau-
teur, 86 cm de largeur, percée de
9 trous. Attelage en 3 points et relevage
hydraulique VENDEUVRE 4 manette as- |
servie et report de poids facultatif, ré-
glable et temporaire. Pompe du relevag
entrainée directement par le moteur
boitier fixé au-dessus du pont arriére,
renfermant . 8 litres d’huile travaillant
sous pression maxi de 120 kg-cm2.

Possibilité d’emploi d’outils alternatifs

PRISES DE PUISSANCE, — Prise de
force indépendante & Ularriere, située ;
dans l'axe & 63 cm du sol; 6 canne-§
lures de 29 — 34,9 — 8,7 mm; tour
nant & 545 t.-m, au régime de 2.200
tours-moteur ou a un régime propor
tionne! a I'avancement ou a 1.100 t.-m. 3

Prise de mouvement ventrale pour fau-
cheuse en dessous carter transmissions
dans 'axe, & 63 cm de hauteur; vitess
1.080 t.-m.

Poulie motrice a 'arritre, arbre per
pendiculaire a ]'axe du tracteur, a 63 ¢
de hauteur, diameétre 220 mm, largeu

150 mm, entrainée par prise de force; % o
LE TRACTEUR BL 30, CONSTRUIT PAR LES ETABLIS

régime 1.480 t.-m.; vitesse linéaire
17 meétres-seconde; peut étre placée a
droite ou & gauche. ..

Prise pour vérin sur relevage; pres-
sion 120 kg-cm2, raccord de 18 au
pas de 1,5.

détaxe de 1.500 NF. Il est tout de suite disponible. Service aprés vente

S

: SEMENTS DE VENDEUVRE, 9, AVENUE KLEBER, PARIS (16)
Son prix, avec relevage trois points, est de 12.740° NF, (en supplément : pouiie motrice 270 NF); il bénéficie d’une

(de L'automobile e o:- LOCOMOTION@

: variable selon régions, certaines étant bien

pourvues en concessionnaires. Instruments adaptés : proposés par différents constructeurs dont les Ets Garnier, @ Redon.

Objet de l'examen

« @ » gualité primordiale
« — » qualité compiémentaire

Facilité de démarrage 4 froid
chaud i
Consommation faible en carburant ..

Consommation faible, en huile de
graissage
Régulateur toutes vitesses
Refroidissement efficace
Appareils de contrble. :
thermometre
pression d’huile ..
ampéremétre
compteur d’heures .
compte-tours
Filtration suffisante d’air s...
huile .. ..0.. o o
carburant
Réservoir de combustible & grande
contenance (au moins pour 11 h.
de travall i pleine- charge) ........ o
Batterie d’accumulateurs accessible ..

v v crieaade fasmegens

bien protégée ....
capacité suffisante ,oevoee

@ Bonne adhérence ..... D —
® Embrayage doux & actionner,
4111 SRR i
facile a régler
@ Vitesses bien étagées
suffisamment étendues
faciles a passer ....

@ Freins & pied
indépendants pour chaque roue .
efficaces en marche AV ........
efficaces en marche AR ... .
faciles a régler ..........
Accélérateur & pied
Garde au sol élevée (au moins 40 cm.)
Réglage en hauteur
Voie variable de maniére simple et|
rapide . 0
Réducteur de vitesses .
Blocage du différentiel .
Frein A main accessible ..
Eclairage complet ........

11 e

@ Attelage routier a I'arridre pour re-
morques trainées
pour remorques semi-portées ...... o

de refoulement a

@ Attelage routier
I'avant
@ Barre d'attelage ..
pour outils trainés ...
réglable en hauteur .
réglable en largeur
@ Systéme d’attelage pour outils portés.
avec relevage intégré ..... PRR.
indépendant . .
puissant ....
4 repérage précis o
A réserve suffisante d’hulle ..........
Attelage rapide des outils portés ..
Embrayage indépendant des prises de
force ........ wiiee giginare v s
Prise de force & l'arritre ........
Prise de commande hydraulique pour
commande & distance (basculage de
remorques, chargeurs, élévateurs, re-

1evages) ..ovavieniciiitioisiirnneias
—- Poulie de battage accessible proté-

gée, & 2 vVitesses ........iiiiien.
® Prise de force latérale .

en-dessous

a Javant

Sitge d’accds facile ....ovevneiinens
amorti ......... yiasamed e e
réglable ..
Evacuation rapide et facile .
Commandes bien placées ...
alsées a actlonner .......
Direction assistée

Absence de vibration
Protection contre les intempéries ...
Bonne stabilité générale ...
Entretien simple
rapide ...o.ove0ie.
Maniabilité sans fatigue .
court rayon de braquage ....
Bonne -visibilité vers l'avant
vers l'arriére
sur les cotés
Boite a outils prévue . e
d’accés facile ........... A
Possibilité de détente pour le conduc-
teur en cours de marche

Possibilité de conduite & distance ..

Qualits
constatée
[oui ou nonj

oui
oul
oui

oui

oui

oul

oui

oui

oui

oui

oui
non

oui

oul

oui
non

oui
oui
oui
oui
non

oul
non

non

non

non
non

oul
oui
non
oui
oui
oui
non
non
non
oul
oui
oui
oui
non
non
oul
ouj
oui
oul

oui
non

Présents et absents

~ Parmi les qualités qui concourent & Defficacité d'un tracteur, voici celles
qui existent et celles qui manquent sur le VENDEUVRE BL 30 :

LE MOTEUR ET SES ANNEXES

Observation
motivée

...env. 2 litres/heure

+o.. un seul filtre

vees 30 litres
... trépidations

LE TRACTEUR PROPREMENT DIT

«+0. Moyen

.oo. 40 centimétres

... manque phare AR

LA LIAISON AVEC LES OUTILS

..., réglable

.... modeste
coas 8 litres
«+.. 3 points

LA CONDUITE ET L’ENTRETIEN

... bien

.... sauf embrayage

. 11 graisseurs

v...plus de 3 m 30

.. grande

.+.. passable

(Suite de la 2° colonne.)

d’air de refroidissement est ou non un
défaut.

— AVEC SES MULTIPLES ATTE-
LAGES, SON RELEVAGE A ACTIONS
DIVERSES, LE BL 30 SE PRETE
BIEN A L'EMPLOI D'OUTILS VA-
RIES ; PLUSIEURS REGLAGES ME-
RITENT AMELIORATION.

® Quoique presque toujours livré avec
son groupe hydraulique de relevage et
attelage (et c’est heureux), le VENDEU-
VRE est néanmoins parfaitement utili-
sable avec des instruments trainés.

On peut choisir le point d’attelage
le plus favorable en jouant soit sur la
hauteur soit sur la largeur. La surveil-
lance des appareils trainés n’est pas
entravée ; par contre, les réglages en
marche sont presque toujours exclus car
les leviers ou manivelles propres aux ma-
chines sont hors de portée de main du
conducteur situé notablement & [’avant.

® Lorsqu’on emploie les outils portés,
attelés en 3 points ou en alternatif si
I'on posséde le verroulllage compiémen-
taire proposé en supplément, la dispo-
sition de I'attelage et les commandes du
relevage permettent plusieurs réglages :

En marche, — Limitation de profon-
deur ou de hauteur de souleévement par
rapport au tracteur grice a la manette
extérieure, asservie, dont la course des-
cendante ou montante est limitée a l'aide
de 2 butées coulissantes ;

Report temporalre de charge par re-
prise de pression commandée par la 2¢
manette intérieure,

A Ularrét. — Variation de I'angle de
pique par pivotement du maneton prévu
sur la liaison supérieure du 3° point ;

Mise & niveau ou aplomb modifié en
tournant les vis situées en haut des chan-
delles ou tirants du relevage, notons la
dureté de manipulation des manivelles

gue]que peu archaiques et encombrantes,
estinées a ce réglage ;

Débattement latéral limité par les chai-
nes de longueur aisément variable grice
a 2 tendeurs & lanternes.

® Ne sont pas prévus : Correction
automatique de la profondeur et disposi-
tif de protection mécanique de I’ensemble
en cas de heurts imprévus.

— DE CONSTRUCTION SIMPLE, LE
VENDEUVRE EST D'UN ENTRETIEN
FACILE MAIS PLUSIEURS MESURES
« PREVENTIVES » NE DOIVENT PAS
ETRE NEGLIGEES.

Le manue] des BL modéle V, & prise
de force indépendante, moyennement il-
lustré, apporte a son propriétaire les no-

tionc occontiolles pour on ticer lo andit-
leur parti.

A coté des soins d’entretien classique
& ne pas oublier : nettoyages fréquents
et remplacement des éléments filtrants
(air, combustible, eau) ; graissage con-
forme au tableau annexé ; propreté du
systtme de refroidissement ; vérifica-
tion de la garde de la pédale d’embraya-
ge (20 mm au moins) ; équilibrage des
freins, nous avons relevé quelques
conseils du constructeur qui nous pa-
raissent trés importants :

@® En raison du danger d’explosion,
ne jamais se servir d’essence, de benzine
ou d’'éther pour le dégommage ou le
lancement du moteur ;

® 1| vaut mieux faire tourner le mo-
teur a@ un régime élevé que trop faible
et pour cela choisir le rapport conve-
nable de la boite de vitesses ;

® Tenez a jour votre carnet de bord,
précieux auxiliaire pour les opérations
périodiques d’entretien ;

® Nous recommandons notamment de
ne jamais démonter la pompe d’injection
sauf intervention de l’agent VENDEU-

L .Méfiez-vous du bricolage.., et des
bricoleurs !

Notre avis sur la publicité du constructeur

1. CAPACITE DE TRACTION : 2
SOCS 12 POUCES.

Les essais auxquels nous venons de
soumettre le BL 30 confirment a peu
de chose prés la citation de la publicité.

Nous y ajouterons cependant deux pré-
cisions :

— I s'agit d’une charrue portée bien
réglée ; ’

— Employée en canditlons normales
dans un terrain sain.

2. ADHERENCE EXCEPTIONNELLE
QUE LUI CONFERE LE « REPORT
TOTAL ».

Il ne faut rien exagérer !

Tout en reconnaissant I'lmportance des
capacités de traction et I'adhérence mo-
trice du VENDEUVRE nous devons rap-
peler que le « report total » auquel
il est fait allusion consiste dans deux
mesures :

— L’une résulte de la conception du
tracteur (moteur a couple allongé et
répartition spéciale des poids sur l'avant
et l'arriere) ;

— L'autre dépend de « l'astuce » du
conducteur, celui-cl ayant intérét a doser
au préalable !intensité de la reprise
de pression de son relevage et a se ser-
vir & bon escient du transfert de charge
pour franchir les zones dérapantes.

3. RELEVAGE HYDRAULIQUE 3
POINTS A REPORT DE CHARGE ET
CONTROLE DE TERRAGE.

® L'adoption presque universelle de
'attelage en 3 points sera sans doute
I'un des faits saillants de 1'évolution de
Ja motoculture au cours du demi-siécle
écoulé.

Il étalt donc normal que VENDEU-
VRE choisisse et recommande un tel
procédé.

® Le report de charge, formule mo-

derne et astucieuse d’accroitre I'adhé-
rence du tracteur, est aujourd’hui 'un
des moyens économigues les plus ré-
pandus sur les nouvelles fabrications pour
en augmenter les capacités,

Félicitons le constructeur du BL 30
d’avoir mis au point un systéme de rele-
vage permettant, a la demande et tempo-
rairement, de reprendre une partie du
poids et des réactions de l'instrument
pour la faire supporter par les roues
motrices dont le patinage diminue.

® Quant au contrdle de terrage, nous
estimons qu'il n’est pas complet.

En effet, ce diesel posséde un rele-
vage a commande asservie déterminant
la position de I'outil par rapport au trac-
teur et non par rapport au sol.

Seuls les dispositifs sensitifs : contro-
leur de pression, d'efforts, de traction,
de position peuvent garantir en condi-
tions déterminées ‘un véritable contréle
de terrage.

Or, le BI, 30 ne posséde pas un sys-
téme de liaison pourvu de tels moyens
encore peu répandus.

4. BRILLANT TRACTEUR MOYEN
/A TOUT FAIRE.

En relisant la relation de nos essais,
chacun peut se rendre compte des pos-
sibilités d’emplois multiples du BL 30.

D'ailleurs : la puissance de ce trac-
teur, comprise entre 25 et 30 cv-moteur,
la conception de ses diverses transmis-
sions et son équilibre général corres-
pondent a l'une des catégories les plus
demandées & ce jour par le monde rural.

Pour que, de notre c6té, nous puis-
slons (outre son excellente peinture) le
qualifier de « brillant », nous souhaite-
rions volr porter reméde aux quelques
détails pour lesquels nous avons émis
une critique objective et... constructive.

Conclusion sur le tracteur Vendeuvre BL 30

QUALITES :

@ Prises de forces multiples indépen-
dantes.

@® Sidge confortable.

® Adhérence correcte avec outils adap-
tés.

— Moyens de contréle satisfaisants.

— DBonne stabilité longitudinale.

— Capacité suffisante du réservair.

— Gammes de vitesses appréciable.

— Groupe hydraulique puissant.

Avec une consommation faible ; doté
de nombreux aménagements utiles ;
le VENDEUVRE BL 30, de conception
classique, inclus dans la catégorie de
puissance la plus demandée actuelle-
ment par les agriculteursfournit les
meilleurs résultats avec matériel porté.

e e e T e o L P S S L )

DEFAUTS :
@® Pédale d’embrayage peu commode.

@ Réglages difficiles de la profondeur
de travail.

Visibilité imparfaite sur [’avant.
Débattement insuffisant de ['attelage.
Bruit encore désagréable,

[ ]
— Freinage médiocre en marche arriére.




