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es tracteurs ag

ricoles face aux...

L’ALLIS CHALMERS FD 3

Essais de lexploitant agricole

EPUIS décembre 1961 jusqu’en avril 1962, le tracteur ALLIS CHALMERS
FD3 diesel-air a été éprouvé en toutes conditions de culture par nos

essayeurs,

Le modele dont nous disposions, en état de neuf au début des essais, a réalisé
310 heures de travaux divers, Muni d’un jeu de masses alourdissantes, il pesait en
ordre de marche : 1.701 kg dont 576 sur I’avant et 1.125 sur l’arriére.

Quelle que soit la température ambiante (et celleci a varié de + 16° 2
— 90 (), la mise en route fut rapide ; a condition d’intervenir, & froid, sur la

manette de surcharge d’alimentation.
Apreés quelques bouffées de fumées noi-
ratres au départ, le moteur €émettait des
gaz légérement colorés, normaux.

Aucun échauffement ne s’est mani-
festé pendant les épreuves pratiques.
Consommation d’huile de l'ordre de un
demi-litre entre chaque vidange soit pour
60 heures,

Incident & signaler

Rupture de la barre de 3¢ point de
I'attelage sous l'effet d’'un choc imprévu.

Les épreuves sur terrains en pente ont
eu lieu sur un sol encore frais, dont
I’adhérence naturelle n’était pas par-
faite.

Avec la voie normale de 1,38 m,
I'ALLIS-CHALMERS FD 3 a évolué sur
des inclinaisons variables, avec la char-
rue bisoc simple portée en 3 points,

Sachant d’avance la facilité d’évacua-
tion du poste de conduite et connaissant
la stabilité¢ longitudinale du FD 3, c’est
avec une sécurité accrue que furent

abordées les zones trés mouvementées
servant & nos essais.

® Les capacités de traction, en 3° vi-
tesse lente, avec accélération a 1.800
tours/minute, correspondent au labour
avec bisoc 10 pouces a 17-20 cm
de profondeur en gravissant une pente
de 15 9,. On est arrété par le patinage
des roues motrices qu’il est alors témé-
raire de vouloir éliminer par le report
de charge sans provoquer, sur cette incli-
naison, le cabrage de l’essieu avant.

@ La stabilité transversale reste bonne
jusqu’a 15 % de pente (avec différen-
tiel craboté, puis en labourant en jetant
la terre vers le haut).

Quand on dépasse un tel dévers, la
tenue du FD 3 devient douteuse et dan-
gereuse & 20 9%.

Evidemment, ces chiffres ne sont pas
trés élevés et on ne peut pas dire que
ce tracteur ait des qualités montagnardes
de premier ordre!

Néanmoins, il est, en tous terrains,
sans surprise. Ayant situé a 20 9 de
pente les zones auxquelles il peut, au
maximum, accéder; NOUS CONCLUE-
RONS EN DISANT QUE SA BONNE
TENUE LONGITUDINALE LUI CON-
FERE UN ATOUT DE SECURITE.

Rappelons enfin I'efficacité du freinage
et la « mollesse » de certaines reprises
du moteur a bas régime; deux carac-
teres appréciables avec le FD 3 sur les
terrains en pente,

Epreuves de freinage

Voie du tracteur 1,38 m. Avec remorque a 4 roues, poids A vide
1.300 kg, charge utile 4.000 kg;
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MANUTENTION

Chargeur frontal ou chargeur arriére
(maintenant en vogue) peuvent étre
adaptés au tracteur ALLIS CHALMERS
FD 3. Celui-ci présente pour les manu-
tentions :

— des avantages : avant-train robuste,
direction douce et précise, allures lentes
et bien échelonnées en marche avant et
marche arrie¢re, groupe hydraulique puis-
sant avec prise auxiliaire, poste de
conduite bien dégagé a bonne visibilité;

— des insuffisances : vitesses dures a
passer surtout pour la gamme en réduc-
tion et la marche arriére, embrayage peu
progressif, absence d’accélérateur a pied,
poids léger dans I’ensemble.

Malgré les capacités du FD 3 pour
I'emploi d’un élévateur hydraulique, une
trés faible diffusion est accordée jusqu’a
présent a ce genre de matériel. Sans
analyser dans le détail les raisons de
cette situation, nous pensons qu’il s’agit
plutét d’une négligence de la part du
constructeur du tracteur,

SOUHAITONS DONC QU’UNE PLUS
LARGE PART D’ACTIVITES « MA-
NUTENTIONS » SOIT ATTRIBUEE AU
FD 3 DONT LES POSSIBILITES CER-
TAINES POUR CES TACHES NE
SONT PAS BIEN EXPLOITEES.

Dans les champs et sur route, nous
avons procédé a une longue expérimen-
tation du FD 3 en transports.

Ses capacités pratiques sont les sui-
vantes :

— en débardage, conditions treés dif-
ficiles, il peut tirer 2 tonnes sur terrain
de culture;

— en circuit routier, une charge de
4.500 kg sur une remorque a 4 roues,
correspond & un charroi normal.

Pour les remorques trainées, la chape
arrieére réglable en hauteur, oscillante
et amovible, donne satisfaction,

Il nen est pas de méme pour les
remorques semi-portées dont [’attelage,
laissé a [I’initiative de chaque proprié-
taire d’ALLIS-CHALMERS, suppose des
adaptations spéciales et I’enlévement du
carter avec la poulie motrice,

Pendant les transports se sont trouvées
confirmées les qualités relatives & : dou-
ceur de direction, stabilité, confort
acceptable du nouveau siége, freinage
stiir et vitesse maximum peu élevée (aux
alentours de 20 km-heure) ce qui, a

nos yeux, est particulierement appré-
ciable pour des motifs de sécurité déja
développés précédemment dans les co-
lonnes de ce journal,

Quelques ombres & ce tableau : dureté
de passage de certaines vitesses et rétro-
gradation d’autant plus difficile qu’a dis-
paru l'accélérateur a pied jadis présent
sur les modeles précurseurs.

Il en est de méme pour la chape de
refoulement ol attelage avant ; on ne
comprend pas son absence sur le FD 3 !

Pour I'emploi des remorques-épan-
deuses, le recours a la prise de force
arriere est des plus facile ; les diverses
vitesses de rotation s’accommodent bien
de tous types d’équipement. En vue du
bennage par basculement hydraulique, la
prise auxiliaire est également requise.

AINSI LE TRACTEUR ALLIS CHAL.
MERS FD 3 SE PRESENTE FAVORA-
BLEMENT POUR LES TRANSPORTS;
MAIS QUELQUES DETAILS MAN-
QUENT POUR LUI ATTRIBUER LE
QUALIFICATIF DE BON TRANSPOR-
TEUR AGRICOLE.

L.a saison propice aux labours a permis
une étude variée sur les possibilités de
I’ALLIS-CHALMERS dans ce domaine.

CAPACITES DE TRAVAIL

® Pour les charrues trainées on doit
reconnaitre que la barre d’attelage fixe,
dont les réglages en hauteur sont mini-
mes, ne permet pas un choix suffisant
pour une bonne liaison. Drailleurs, du
fait de sa conception, le FD3 est destiné
a des matériels portés. Néanmoins, pour
se faire une opinion sur ses capacités
avec matériels trainés, on lui a confié
une bisoc 10 pouces avec laquelle en 3°
et 4° vitesses on atteignait 20 c¢m. de
profondeur dans une terre saine, de con-
sistance silico-argileuse.

@ Avec les charrues portées, I'attelage
ne pose pas de grosse difficulté. Toute-
fois, lorsque le groupe poulie-motrice est
en place, a l'arriere du tracteur, on ren-
contre quelque géne a employer des char-
rues a « téte » avancée car celle-ci peut,
en cours de manoeuvre, venir heurter les
carters complémentaires,

Une bisoc réversible, 12 pouces, por-
tée, ouvrant 2 sillons de 20-25 cm dans
un sol régulier et de bonne adhérence
superficielle, représente les capacités ma-
xima du FD3 a condition d’avoir recours
en cas de besoin au blocage du diffé-
rentiel et au transfert de poids.

Par ailleurs, une monosoc quart de
tour, 12 a 14 pouces, une bisoc simple
10 ou 11 pouces, correspondent bien aux
équipements avec lesquels le tracteur AL-
LIS-CHALMERS évolue normalement
aux labours.

PERFORMANCES
ET CONSOMMATION

Les indications mentionnées dans ce
chapitre représentent la moyenne des
quantités de carburant consommées et
des surfaces labourées pour des parcel-
les de 80 a 100 m de longueur de
rayage.

— avec bisoc trainée, en 3® et 4° vi-
tesses, a 20-23 cm de profondeur,
1 ha 25 en 9 heures avec 18,7 litres
de combustible.

— avec brabant réversible porté, mo-
nosoc 14 pouces, en 8 heures, 0,75 ha
pour une consommation de 16,5 litres
de fuel-oil.

— avec bisoc simple, 10 pouces, por-
tée, labour en larges planches, & 20 cm
de profondeur, terre franche mais dé-
rapante en surface, en 10 heures on la-
boure 1 ha 20 avec 24 litres de car-
burant,

— avec monosoc, quart de tour 14
pouces, portée, on retourne 0,88 ha en
8 heures, profondeur 25-27 cm, pour
user 20 litres de combustible.

— avec bisoc portée réversible, 12
pouces, en chantier facile, & 20-23 cm

gere dans l'avancement du tracteur pour
franchir une zone difficile, Régulier et
constant dans ses réactions, sollicitées
par le conducteur, le transfert de ce
tracteur nécessite un réglage minutieux
de I'équiibrage avec les outils pour que,
pendant le travail, ne soit pas affectée
la profondeur du labour,

De tout ceci il résulte que : LE TRAC-
TEUR ALLIS-CHALMERS FD3 « AIR »
EST CAPABLE DE REALISER DES
LABOURS EN TOUTES CONDITIONS;
LES MEILLEURES PERFORMANCES
SONT ATTEINTES AVEC MATERIEL
PORTE. PLUSIEURS REGLAGES
N'OFFRENT CEPENDANT PAS UNE
SOUPLESSE DE PREMIER ORDRE.

E:w"”“";’ R LERLLr
TRAVAUX SUPERFICIELS

® DU FAIT MEME DE SA CONCEP-
TION, AVEC UNE IMPORTANTE
GARDE AU SOL ET UNE MANIABI-
LITE APPRECIABLE, LE FD 3 SE
PRETE BIEN AUX CHANTIERS DE
SEMIS-PLANTATIONS ET ENTRE-
I'EN DES CULTURES.

C’est ainsi que successivement on lui
a confié : épandeur d’engrais trainé de
3 m; semoir en lignes de méme largeur;
bineuse pour passages dans du colza et
pulvérisateur porté. Ce dernier appareil,
d’une capacité de 300 litres, fut équipé
soit de la rampe de 8 m pour cultures

Le poste de pilotage

TABLEAU DE BORD ET COMMANDES DE L'ALLIS-CHALMERS FD3 « AIR »

(1) Jauge de combustible. (2) Voyant de pression d’huile. (3) Commutateur d’éclai-
rage. (4) Pédales de frein. (5) Levier de frein @ main. (6) Levier d’accélération.
(7) Clef de contact. (8) Levier de commande de prise de force ventrale. (9) Levier

de réducteur et d’inverseur de vitesses.

(10) Pédale de blocage de différentiel.

(11) Levier de report de poids. (12) Levier de montée et de descente du relevage.
(13) Levier de commande de prise de force arriére. (14) Levier de changement de
vitesses. (15) Fusible. (16) Bouton de démarreur. (17) Totalisateur d’heures.

(18) Compte-tours. (19)

de profondeur, 2 ha labourés en 16 heu-
res avec 47 litres de fuel-oil.

La consommation moyenne horaire,
pour les labours réalisés, est d’environ
3 litres de carburant ; elle peut étre
considérée comme assez modeste.

D’autre part, le réservoir @ combusti-
ble. avec 40 litres utilisables, présente
une capacité suffisante et facile a con-
troler griace a la jauge située au tableau
de bord.

COMPORTEMENT DU TRACTEUR,
REGLAGES ET CONTROLE
DES CHARRUES

Du fait de son empattement relative-
ment long, il est bien rare de voir le
FD3 se cabrer ; il présente en toutes
circonstances une bonne stabilité longi-
tudinale. Avec les charrues portées, 1’en-
semble est maniable. Signalons ici la
possibilité d’emploi de charrues alterna-
tives puisque, au besoin, on peut rendre
indépendant le mouvement de descente
de chaque bras du relevage,

L’adhérence du FD3, correcte étant
donné son format, se trouve améliorée
par le blocage du différentie]l et le re-
cours passager au report de poids par
actions temporaires sur la seconde ma-
nette du relevage,

Le moteur est certes assez puissant
quand on maintient sa vitesse de rota-
tion & un régime compris entre 1.700
et 2.000 tours-minute. Mais, en des-
sous, il manque de nervosité et les re-
prises plutot « molles » doivent étre
compensées en utilisant au mieux la
gamme de vitesses.

Les réglages des charrues portées peu-
vent se résumer ainsi :

Profondeur partiellement garantie par
la manuette asservie du relevage ; pas
de correction automatique sur terrain
irrégulier ou des roulettes limitant le
terrage de la charrue sont souvent né-
cessaires ;

Angle de pointage aisément modifié
en intervenant sur la liaison supérieure
du 3® point de longueur variable ;

Aplomb corrigé avec wune aisance
moyenne a l’aide de volants amovibles
sur les chandelles du relevage ; chan-
delles dont la conception est loin d’étre
moderne ;

Le transfert de poids, ¢ ntensité do-
sable, avec bouton mole  accessible,
fournit assurément un :croissement
d’adhérence et une amélic ation passa-

Pédale d’'embrayage.

(20) Voyant de température.

basses, soit de 2 lances pour des traite-
ments d’arbres fruitiers. Pour ce travail,
la premiere vitesse lente a été appréciée
et I'avance, moteur au ralenti, permet-
tait de guider le tracteur sans étre sur
le siege, en marchant lentement a coOté.

Il faut noter quelques ennuis de bran-
chement des arbres a cardans d'un dis-
tributeur centrifuge et du pulvérisateur,
car la poulie étant en place, avec arbre
de prise de force reculé ; les positions
respectives de l’arbre avec les rotules
d’attelage ne correspondent alors plus
avec la normalisation,

@® Outre les travaux légers qui con-
viennent parfaitement au tracteur Allis-
Chalmers ; il est également utilisable
pour des opérations d’ameublissement
superficiel passage de canadien a
11 dents souples — déchaumeuse portée
7 disques — herses de 3 m ont fait I’ob-
jet de l’expérimentation,

D’autre part, un essai avec houe rota-
tive mécanique, de 1,50 de largeur, en
17 vitesse, a €té concluant. Le FD 3 est
capable d’actionner un tel matériel qui
requiert cependant une puissance élevée.

_La consommation horaire fut trés va-
riable pendant les épreuves en travaux
superficiels ; de 1,2 a 3,3 litres ; pro-

portionnelles aux efforts sollicités, les
exigences en combustible sont plutot
modestes.

@® La présence d’une prise de force a
régimes variables, indépendante de I’em-
brayage des transmissions pour [’avan-
cement et au besoin proportionnelle a
la vitesse du tracteur, constitue un
aménagement apprécié pour la mise en
ceuvre de certains semoirs de précision
et des planteuses-repiqueuses semi-auto-
matiques.

Si 'on ajoute & ces observations que :

la gamme de vitesses est étendue;
la visiblité excellente ;

le rayon de braquage court ;

la voie variable ;

ON EST ENCLIN A FORMULER UN
AVIS FAVORABLE SUR LE FD 3 EN
TRAVAUX SUPERFICIELS.

Un tel bilan, certes positif,
cependant par faire oublier que :
levage manque de souplesse — le bran-
chement de certains outils est laborieux
— I'embrayage n’est pas assez progres-
sif et quelques vitesses sont rétives a
enclencher.

Différents points qui mériteraient amé-
lioration !

EN 2 TRAVAUX

-

@® L'utilisation du tracteur pour les
travaux spéciaux rentre progressivement
mais encore trop lentement dans les
meeurs du monde rural. Cependant se
multiplient les outillages de complément
dont plusieurs sont systématiquement
étudiés avec chaque tracteur subissant
les épreuves de « L’argus ».

C’est ainsi que I’ALLIS-CHALMERS
FD 3 a été employé avec une tariére,
une bétonniére, une tailleuse de haie et
une lame niveleuse.

Pour les trois premiéres machines, en-
tierement portées, on a constaté une
grande puissance du relevage. De plus :
LA PRISE DE FORCE ARRIERE, IN-
DEPENDANTE ET A 3 REGIMES
DIFFERENTS OFFRE DE MULTIPLES
AVANTAGES.

Ajoutons que la vitesse rampante, le
court rayon de braquage et la prise de
force ventrale contribuent également a
accroitre les possibilités du FD 3 dans
les travaux spéciaux ou il trouve une
bonne application de son encombrement
moyen et de sa maniabilité.

@ Au cours des essais de débardage
forestier, avec la chape de traction si-
tuée en arriére de la poulie et en posi-
tion la plus basse on évacuait des arbres
précédemment abattus et représentant
une charge de 900 a 1.100 kg.

C’est sur ce chantier ou I'on a cons-
+até alternativement : du patinage dans
les zones recouvertes d’un épais feutrage
de débris végétaux humides ou du ca-
brage lorsque, retrouvant une zone saine,
les roues accrochaient bien au sol. Bien
que le blocage du différentiel se soit
traduit par une amélioration de 1’adhé-
rence, ON NE PEUT CEPENDANT
PAS DIRE QUE LE FD 3 TEMOIGNE,
EN EXPLOITATION FORESTIERE,
g\l]é\{‘ECOMPORTEMENT TRES VA-

Il lui manque « de I'assise » et « du
coffre » pour satisfaire correctement les
exigences du débardage en sous-bois.

5.\
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Les essais ont porté sur I'emploi de
la prise de force arriére et de la poulie
motrice, Celle-ci est branchée sur 'arbre
cannelé normal mais son carter libére la
sortie de la prise de force toujours uti-
lisable.

Des matériels d’intérieur scie,
broyeurs a grains, meules, presse a
paille 3 moyenne densité furent mis en
service avec I"ALLIS-CHALMERS. CE
TRACTEUR, MALGRE SA TAILLE
MODESTE, CONSTITUE UN BON
MOTEUR POUR LE TRAVAIL AU
POINT FIXE.

En effet, sans étre nerveux, il reprend
assez franchement et en veillant a main-
tenir son régime au-dela de 1.700 tours-
minute, il développe en permanence une
puissance de l'ordre de 23 CV environ.

Assurément, la mise en ligne des cour-
roies est laborieuse du fait de l’empla-
cement arrie¢re de la poulie. Mais il faut
signaler I’efficacité du frein & main assu-
rant par lui seul une bonne immobili-
sation du tracteur,

A l'issue de plusieurs séances de tra-

vail a poste fixe, on est en mesure de
porter les appréciations suivantes sur le
FD 3 : régulateur fidéle, refroidissement
efficace, moyens de contrdle satisfai-
sants, vibrations acceptables pour un bi-
cylindres verticaux en ligne.

De plus on subit un bruit sinon insup-
portable, tout au moins désagréable;
tribut normal des systemes de refroidis-
sement par air,

Signalons pour terminer que la con-
sommation au point fixe a varié de 1,5 a
3 litres/heure et mentionnons les mul-
tiples applications des moteurs VEN-
DEUVRE identiques dans leur concep-
tion & celui du FD 3, pour actionner de
nombreuses stations géndératrices d’élec-
tricité, en Afrique du Nord en particu-
lier ou cela constitue un « test » valable
sur leur tenue sous des températures
élevées,

EN TRAVAUX

g

%= RECOLTE wasom...

La saison actuelle ne se préte évidem-
ment pas & la réalisation de travaux de
récolte a part des essais de faucheuses
dans des landes ou marais.

Cependant nous sommes en mesure de
fixer les idées des lecteurs de « L’argus »
sur les capacités du FD 3 en rapportant
ici les performances effectuées a notre
Centre d’essais, 1'été 1960, avec le trac-
teur VENDEUVRE BL 30 duquel est
Gd11ve T mudtic Crudnad e Jusa,

...« — En effet, malgré une cylindrée-
moteur relativement modeste, en dépit

d’'un poids total non élevé, le BL 30 a
réalisé en moissons des performances
surprenantes.

« Malgré des conditions difficiles en rai-
son de la pluviométrie, de la présence
de « verts » et de récolte partiellement
couchée, nous avons battu plusieurs hec-
tares de blé et d’orge avec une mois-
sonneuse-batteuse tractée, de 1,60 m de
coupe, sans moteur auxiliaire... »
écrivions-nous le 27 octobre 1960.

Un identique résultat est tout & fait
possible pour le FD 3 avec lequel on
dispose de :

prise de force normalisée indépendante,
vitesses lentes, blocage du différentiel.

Par ailleurs, la prise de force ventrale
peut actionner une barre de coupe laté-
rale ainsi que d’autres appareils qui se
fixent tout autour du tracteur ALLIS
CHALMERS transform¢é alors en un vé-
ritable porte-outils,

Les moyens de contrdle, au tableau
de bord, permettent pendant les travaux
de récolte ou I'on impose de gros efforts
au moteur, de le surveiller et de le
régler au mieux.

LLa puissance hydraulique soit en di-
rect avec le relevage, soit a distance
avec la prise auxiliaire, contribue & faci-
liter la mise en ocuvre et les réglages
des machines comme les moissonneuses-
batteuses ou les arracheuses de pommes
de terre et betteraves., Dans ce domaine,
le FD 3 semble indiqué principalement
pour l'usage de décolleteuse a plusieurs
rangs.

Si on ajoute & cela : l'orientation cor-
recte de |'échappement vers le haut, la
précision de la direction, la bonne vi-
sibilité, l'indépendance de la pompe du
relevage, l'efficacité du blocage du dif-
férentiel,

LE BILAN EST FAVORABLE AU
FD 3 POUR LES TRAVAUX DE RE-
COLTE OU IL.L CONVIENT DE L’EM-
PLOYER AVEC DES MACHINES EN
RAPPORT AVEC SON FORMAT.

Notre avis sur la publicité du constructeur

1. UNE EXCEPTIONNELLE NERVO-
SITE

Tout est relatif et, concernant le trac-
teur ALLIS-CHALMERS FD3 (2 cylin-
dres diesel air), si on le compare a cer-
tains autres tracteurs a 4 cylindres, de
méme puissance nominale, on ne peut
pas dire qu’il soit vraiment nerveux.

Nous n’approuvons pas intégralement
cette citation du constructeur car, du-
rant les essais, justement pour compen-
ser les reprises parfois « molles » il fal-
lait prendre une vitesse inférieure pour
retrouver le régime idéal du moteur, soit
2.000 tours/minute environ.

2. LES OUTILS SONT FACILES A
MONTER ET A SURVEILLER DANS
LE TRAVAIL

Lorsque le bloc-poulie n’est pas bran-
ché sur la prise de force arriere, c’est
tout a fait exact.

Mais, en présence de ['adaptation de
cet ensemble d’ailleurs amovible, certai-
nes sujétions sont imposées a ['utilisa-
teur :

— choix de charrues a téte courte ;

— modification de la longueur des ar-
bres coulissants des transmissions par
cardans aux outils portés ;

— difficulté de mise en place d'un
attelage pour semi-remorque.

Il était nécessaire de mentionner ces
particularités, propres au FD3, afin
d’éviter toute surprise lors de sa mise
en chantier,

3. IL POSSEDE UNE
EXCEPTIONNELLE
C’est un fait, I'adhérence motrice du

FD3 est satisfaisante. Cela provient a
la fois de Il'intervention du blocage du
différentiel, des réactions des outils por-
tés et de l'action du transfert de charge.
Mais nous rappellerons & nouveau que
ce report de poids est temporaire ; le
conducteur doit étre « astucieux » pour
doser au préalable l'intensité possible
de la reprise de pression qui soulevant
légerement l'outil, accroit le poids sup-
porté par les roues motrices et par con-
séquent leur adhérence.

ADHERENCE

Cependant, dans la pratique, il faut
étre vigilant pour tirer le maximum de
profit de ce systéme qui n’agit pas, com-
me d’autres, automatiquement,

4. PRISE DE FORCE ARRIERE A 3

REGIMES

Ayant depuis longtemps insisté sur
I'intérét d’employer le tracteur agricole
comme source permanente d’énergie mo-
trice pour tous wusages, nous aurions
mauvaise grdce a ne pas approuver les
dispositifs qui permettent le maximum
d’applications.

C’est ainsi que nous partageons le point
de vue de VENDEUVRE-ALLIS-CHAL-
MERS qui vante les 3 régimes de la
prise de force arriére surtout lorsque

celle-ci, et c’est le cas sur le FD3, est
pratiquement indépendante.

Gréce A cela, la mise en ceuvre des ap-
pargillages est beaucoup plus souple et
les économies qui en résultent sont subs-
tantielles.

5. IL EST COMPLET

Si nous relisons le tableau des « oui »
et des « non », on s’apercoit que le
tracteur étudié aujourd’hui posséde un
grand nombre des qualités requises en
1962 pour étre valable. De 1a & con-
clure qu’il est rigoureusement complet
serait toutefois un raisonnement hétif
car certains points de détail méritent
amélioration en particulier dans les ré-
glages de l'attelage pour outils portés.
Est absent €galement un procédé de cor-
rection automatique de profondeur et de
sécurité de liaison en cas de choc.

Ne figurent pas non plus & l'inven-
taire de ce tracteur un accélérateur 23
pied et une chape de refoulement.

Autant de points, peut-étre mineurs,
qui néanmoins ne nous autorisent pas
a affirmer que le FD3 soit absolument
complet,
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Carnet de notes de I'ingénieur

Les caractéristiques techniques

amovibles. Taux
de compres-
sion 17,5/1.
me maximum de
rotation en charge 2.050 tours-minute.

FILTRES PREVUS. — A air : type a
bain d’huile avec cartouche amovible
et cyclone préalable.

A huile : crépine a l'aspiration de la
pompe dans le carter, filtre a peignes
métalliques a droite du moteur.

A carburant : tamis de filtration dans
I'orifice de remplissage du réservoir, fil-
tre LOCKEED a cartouche interchan-
geable, avant le systéme d’'injection.

ALIMENTATION - INJECTION. — Sor-
tant du filtre micrométrique, le com-
bustible arrive par gravité au niveau
de la pompe a injection. Celle-ci du

type incorporé., a pistons, de marque
LAVALETTE possede un dispositif de
réamorcage. L'avance a l'injection est

de 230 ou 4,93 mm avant le point mort
haut. Les injecteurs a téton, sont tarés
a 125 kg/cm2.

REGULATEUR. — Du type mécani-
que, centrifuge, toutes vitesses direcfe-
ment accouplé a la pompe d'injection.
Pourvu d'une butée escamotable de sur-
charge pour démarrage a froid. Com-
mandé par la manette d'accélération.

SYSTEME DE REFROIDISSEMENT. —
Par air pulsé dans le carter tolé de ca-
nalisation d'air, grace a une turbine
commandée par courroies trapézoidales
depuis le vilebrequin. Un capotage en
tole dirige l'air a travers les ailettes des
cylindres et des culasses et en facilite
I'évacuation. Contréle de la tempéra-
ture par voyant au tableau de bord.

GRAISSAGE. Du moteur : par
huile refoulée sous pression de 05 a
3,5 kg-cm2 sous l'action de la pompe a
engrenages placée a l'intérieur du car-
ter inférieur du moteur et entrainée
par les pignons de distribution.

Du tracteur : par dix graisseurs et
une demi-douzaine de points a lubri-
fier a la burette ou a emplir de graisse.

PROCEDE DE MISE EN ROUTE,
En conditions normales, apreés avoir mis
la manette d'accélération a mi-course,
tirer le bouton de manceuvre de la bu-
tée escamotable, mettre le contact géne-
ral et appui sur le démarreur.

Par temps trés froid, introduire au
préalable 5 cm3 d'un mélange 2/3 pe-
trole + 1/3 huile-moteur dans les ori-
fices situés sur la pipe d'admission.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE. — Sous
tension de 12 volts; il y a 2 batteries
de 6 volts situees sur le marchepied
gauche et protégées par un couvercle ;
elles offrent une capacité de 105 am-
peres/heure. Alimentées par une dynamo
située a l'avant du moteur et entrai-
nées par les courroies trapézoidales de
la soulilante . €ii ontrolée par un
regUtateur e Y

Démarreur 12 volts a engagement par
solénoide. Sont prévus : voyant de
contrdle de charge, fusible de sécurite,
2 phares avant, 2 feux de gabarit, 1 feu
rouge, 1 prise de courant, éclairage du
tableau de bord, avertisseur sonore et

e
[Sekhl

MOTEUR, — Marque VENDEUVRE type 52, diesel 4 temps
a injection directe avec chambre de turbulence sphérique
dans la culasse. Deux cylindres verticaux en ligne, alésage
100 mm, course 100 mm, cylindrée 1.570 cmd3. Cylindres
indépendants en fonte spéciale, munis d'ailettes. Chemises

divers appareils de contrdle au tableau.

Régi- !

|

TRANSMISSIONS ET PROPULSION.
— Embrayage a double disque, fonction-
nant a sec et commandé par une seule
pédale. Il posséde une double fonction :
il accouple d'une part le moteur et la
transmission et d'autre part le moteur
et la prise de force. Il garantit ainsi
I'lindépendance de la prise de force par
rapport aux transmissions.

Boite de vitesses du type a pignons
droits et a crabotage par doigts. Les
pignons restent toujours en prise. Elle
est composé de 3 groupes fournissant
12 vitesses au total grace a 2 leviers de
commande. Les pignons fous sont mon-
tés sur roulements a aiguilles; les ar-
bres primaires, secondaires, et de prise
de force sont montés sur roulements a
billes. Le pignon d'attagque du couple
conique sur roulement TIMKEN.

La sélection des vitesses est obtenue
par 2 leviers : celui de gauche donne
4 allures; celui de droite les 2 gammes
et la marche arriére. Avec moteur a
2.200 tours/minute et pneus 10x 28, on
obtient les allures suivantes :

En marche avant ;: 1,2 -21-34-55
ou 43 - 74 - 12,2 et 20 km/heure ;

En marche arriére : 2 356 - 6 et
9,5 km/heure.

Pont arriere, avec différentiel bloca-
ble, du type a portique se terminant
par une réduction finale & pignon et
couronne, Les demi-arbres de transmis-
sion sont supportés et guides par des
roulements a billes. Le blocage du dif-
férentiel est maintenu par un ressort
taré qui reste enclenché tant qu'une
des roues tend a patiner.

Freins a tambours avec machoires in-
ternes a expansion. Ils sont montés di-
rectement sur les demi-arbres de pont,
a l'extrémité intérieure, la surface de
friction unitaire est de 314 cm?2.

On les commande par 2 pédales indé-
pendante, jumelables a volonté. Un frein
a main est prévu pour le stationnement.

DIRECTION - PNEUS - VOIE VARIA-
BLE. — Volant dans l'axe du tracteur,
boitier GEMMER 50 C a vis sans fin.

Essieu avant oscillant et coulissant,
constitué par une poutre acier a l'inté-
rieur de laquelle glissent les supports
de fusée.

Roues AV directrices,
450 x 16 gonflés a 1.500 grs/cm2;

— Roues arriére motrices, avec pneus
10 x 28 gonflés entre 850 et 1.100 grs/cm2.

Voie variable, de maniére discontinue
avec écarts de 10 en 10 cm

a l'avant, par coulissement des demi-
essieux, de 1,14 a 1,54 m;

a larriere, par déplacement ou re-
tournement du flasgue et par inter-
version des roues. de 1,28 a 1,68.

MOYENS potUR- AMELIOREF T FDwes
RENCE, prevus par le constructeur, —
Blocage du différentiel, lestage par gon-
flage des pneus a l'eau, emploi de mas-
ses alourdissantes amovibles, utilisation
d’outils portés en relation avec le sys-
téme de report de poids du relevage.

pneus

CAPACITE DES CARTERS

Capacité des carters et réservoirs

Réservoir a combustible ..
Carter moteur ..
Boite et différentiel
Réducteurs finaux (chacun).
Carter de poulie .........
Boitier de direction
Bol du filtre a huile ..
Groupe de relevage ....

ET RESERVOIRS

Recommandations

fuel-oil rouge bien décanté
détergente suppl. 1 SAE 20 ou 30
EP 90
EP 90
EP 90
EP 90
détergente suppl. 1 SAE 20 ou
détergente multigr. SAE 10 W

litres
litres
litres
litres
litres
litres
litres

30
litres 30

Efforts de traction ou puissance a la barre

C’est avec la sous-soleuse attelée A la barre d’attelage en
tracteur ALLIS-CHALMERS équipé de pneus 10 x

USéS il 10 Yo

. ,Mﬂ-?/h

>
e

osition basse et le
28 gonflés a 950 gr/cm2,

A

environ, que nous avons réalisé les mesures d’efforts de traction.

Le FD-3 « air » pesait alors, en ordre de marche, 1.701 kg dont 576 sur

I'essieu avant et 1.125 sur larriére,

) _Le terrain, une pature bien nivelée, offrait une bonne adhérence naturelle.
Voici les efforts relevés avec moteur tournant & 2.000 tours/minute.

(1) (2) (3) 4)
En 3* vitesse lente (3,4 km-heure) libre 960 1.000 22.%
—_ — —_— bloqué 1.200 1.250 17 %
En 4° vitesse lente (5,4 km-heure) libre 980 1.130 16 9,
— — —_ bloqué 1.050 1.210 T %
En 2¢ vitesse rapide (7 km-heure) libre 750 810 6 9
— —_ — bloqué 800 830 nul

Ces résultats, obtenus sans alourdissement peuvent étre traduits pratiquement

de

la maniére suivante

® le tracteur ALLIS-CHALMERS FD-3

« diesel-air est capable de tirer

)
’

une charrue bisoc 10 pouces travaillant a 23-25 c¢cm de profondeur en terre franche

et saine.

Bien entendu, I'emploi d’outils portés améliore les possibilités de travail de ce
tracteur.
(1) Différentiel. — (2) Effort moyen s(:utcnu’, kgi, — (3) Effort maximum en pointe, kg, =—

(4) Pourcentage de patinage des roues motrices.

La conduite, les réglages et [I’entretien

® Particuliérement bien dégagé, le
poste de conduite du FD3 offre un ac-
ceés tres facile ; rien n’entrave pour la
montée ou la descente, Méme en mar-
che, en cas de besoin on peut évacuer la
plate-forme en sautant prestement.

Le nouveau si¢ge, plus ample et nor-
malement rembourré, offre une assise
moyennement assouplie, Cependant, on
aimerait que soit accrue la douceur de
suspension, et légérement modifiée ['in-
clinaison du siege qui impose au con-
ducteur une position nettement inclinée
sur |'avant.

Le volant, haut placé, presque hori-
zontal, est dans l'axe du tracteur. Il se
manipule avec une aisance remarquable.
La direction trés douce a toutes les
allures procure toute satisfaction et les
réactions, méme sur terrain irrégulier,
sont minimes. Le rayon de virage est
court puisque, frein bloqué d'un coté,
on a mesuré 2,95 m de rayon décrit
par le passage des roues avant.

La visibilité est facilitée et pratique-
ment bonne en toutes directions du fait

(Lire la suite en 5* colonne)
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ATTELAGES ET RELEVAGE. — Le
FD 3 est équipé d'une chape arriére pi-
votante et amovible, réglable en hau-
teur en 6 positions différentes de 48 a
72 cm au-dessus du sol.

Pour Jes modéles sans relevage, barre
de traction pour outils trainés,

Les tracteurs avec relevage possedent :

— une pompe a engrenages sur le
cOté droit du carter de pont, entrainée
par pignon de commande de l'arbre de
prise de force; pression 95 kg/cm?2;

— un bloc de relevage avec vérin sim- A
ple effet pouvant actionner simultane-
ment ou indépendamment les bras de
soulévement; contenance 6 litres.

— un réservoir complémentaire de
8 litres d’huile sur plancher droit.

— un distributeur a double com-
mande assurant le transfert de charge.

— un attelage du type 3 points de
la catégorie no I.

En cas de bhesoin on peut fixer des
outils latéralement, griace a des trous
filetés ménagés spécialement.

PRISES DE PUISSANCE. — La prise
de force arriere, située dans l'axe du
tracteur, a 65 cm de hauteur, se pré-
sente sous forme d'un arbre a 6 canne-
lures normalisées. Elle tourne a 2 vi-
tesses constantes, 540 ou 1.080 tours/
minute et 4 la demande, proportionnel-
lement a l'avancement du tracteur.

Son entrainement est indépendant
grace a I’embrayage a double disque.

La prise de force ventrale, également
indépendante, est & 63 cm de hau-
teur, sous le carter de transmissions ;
régime 1.080 tours/minute.

La poulie de battage se monte sur la
prise de force arriére. Elle peut étre
positionnée a droite ou a gauche pour

Hauteur du
capot au sol

I m 30

\J

POIDS

Largeur du capot
k615 mm-

Garde au so
420 mm

SUR ESSIEU AV,
576 KG.

ALLIS CHALMERS FD 3 “air”

Diamétre du volant
k450 m m=
i ‘
! |

|

Voie variable AR.
I m. 28a¢ | m. 68

POIDS SUR ESSIEU AR.
1125 KG.

inverser le sens de rotation; elle res-
titue la prise de force en bout de carter.
Diamétre 180 mm ; largeur 150 mm ;
régime 1.750 t./m.; vitesse linéaire
16 metres/seconde.

Une prise auxiliaire de pression d’huile
peut se monter sur le groupe action-
nant des vérins a distance.

est de

LE TRACTEUR AGRICOLE ALLIS-CHALMERS FD3 « AIR
Ces établissements sont 9, avenue Kléber, Paris (16°). Le prix, départ usine, y compris TVA, non compris taxe locale,
12710 NF. Ce tracteur bénéficie d’une détaxe de 10 .
satisfaisant dans certaines régions ; dans d’autres, les agents de la marque ne sont pas encore assez nombreux. Le
matériel adaptable est varié mais souvent laissé au choix de l'acheteur. Le méme modéle est proposé en version refroi-
dissement par eau avec moteur Perkins, 4 cylindres, 1 753 cm3 ; livraison sous 30 jours. Prix (comme ci-dessus) : 13 100 NF.

Les ““oui’’, les ** 77
y 1S non
Parmi les qualités qui concourent a I'efficacité d’un tracteur, voici_celles
LE MOTEUR ET SES ANNEXES
Vhist S .I e Qualité | Observation
« ® » qualité primordiale constatee wiclivia
« — » qualité complémentaire [oui ou non] |
® Facilité de démarrage a froid ....... oui
2 CHAUD oo vie praven s v W T, KM oui
® Consommation faible en carburant oui bien
® Consommation faible en huile de
BrAIBBABE i ai's vk 751 616 T T o .o oui
® Régulateur toutes vitesses .......... oui
® Refroidissement efficace ...... o AT oui ‘
® Appareils de controle ‘
thermometre =, cc.oivessTuans dans ang § [
pression d’huile . .......cevv.ivens 3 \
amplremetre v ivaeried s ¢ S
compleur dfeures ..., !
comple-tours .. ....,ccce0eiis. .
@® Filtration suffisante d’air ......... . oui
huile ..oovn i it eianncnans oui
carburant .ic...:isiavsrvemniaesvoits oui {un peu juste
— Réservoir de combustible & grande |
contenance (au moins pour 11 h.
de travail a pleine charge) ....... d oui 45 litres
— Batterie d’accumulateurs accessible .. oui
DIET) DrOLHEE .vnc.s s wosbimivies asiewises oui
capacite SUMISANIE .seivoiemrsanmes & oui |
LE TRACTEUR PROPREMENT DIT
® Bonne adhérence .......... S oui av. outils portés surtout
® Embrayage doux & actionner, pro-
GPERSIE .. i ot smama s o SN s non
tacil€ & reBler veivueas nes sum non 8 vitesses AV
@ Vitesses bien étagées .........c..en oui
suffisamment étendues ...... oui
faciles a passer ..... e TN ok oui
® Ereins & pled «: coe sws s s s guesaes oui
indépendants pour chaque roue oui
efficaces en marche AV ............ oui
efficaces en marche AR ............ non
faciles & végler .ovvienv.conasons . oui
@ Accélérateur a pied ........cc0000n. non
® (Carde au sol élevée (au moins 40 cm) oui 40 ¢cm
® Réglage en hauteur ................ non |
Voie variable de manieére simple et ;
YAPIAC oo sine st s 3 Brore G 06 mmre prate i gt mis oui 'normal
— Réducteur de vitesses ...... s o non |
@ Blocage du différentiel .............. oui i
— Frein & main accessible ............ oui }
— Eclairage complet .......ccevvee.unn | oui lsauf projecteur AR
LA LIAISON AVEC LES OUTILS
® Attelage routier a l'arriére pour rc-| ]
morques traines .....cesenvscovedon | oui [
pour remorques semi-portées ...... } non
@ Attelage routier de refoulement a)
PAVANE o« wo v nid b o S T8700 wiaris dinio 16551 ; non
@ Barre d'attelage ...ovevsve snnmesisas
pour outils trainés ......eeciev0ueee oui
réglable en hauteur ...... 4.3 AT S non
réglable en Iargemy .corevires s seedas oui
® Systéme d’attelage pour outils portés
avec relevage intégré ....... SN TTresd oui
indépendant ..... - oui
puissant .......00000. oui |
A repérage Précis .oosvieesiosasses . oui |correct
a réserve suffisante d’huile ......... oui 12 litres
® Attelage rapide des outils portés . ... oui
® Embrayage indépendant des prises de
FOXCE 25 iaa & 559 oo 50 RN S A oui
® Prise de force a l'arriére ............ oui
® Prise de commande hydraulique pour
commande a distance (basculage de
remorques, chargeurs, élévateurs, re-
JEVAZES) wovevenereererennenanenanns oui len supplément
— Poulie de battage accessible proté- oui \
gée. A 2 regimes ... wovvinssvns sivos non "
® Prise de force latérale .............. non
en. dESSOUS 5 o i o 5 ps sisianire s & moe o oui '
a TAVANE o wimnovie wmi 205 o orwatbus s siian ¥ 4 non |
LA CONDUITE ET L’ENTRETIEN
® Siége d’acceés facile .......cccevvinnn | oui trés bien
AMOTEE o cioe o5 506.7%5% o Snawnwinaien eoxe o oui moyen
PEBIABIR . o senicnsiin gnme snnni v & e oui
évacuation rapide et facile .......... oui
@ Commandes bien placées .......... - oui
aisées & actionner ........coe0a0..v oui
— Direction assistée ...........c..en.. non
® Absence de vibration ............... non
® Protection contre les intempéries . ... non
® Bonne stabilité générale . ........ ... oui |
@® Entretien simple ..........covveninnn oui i
faplde: ... ey cesnebos s TR PR TR oui {10 graisseurs
@® Maniabilité sans fatigue ............. oui ;
court rayon de braquage ............ oui |moins de 3 m,
— Bonne visibilité vers l'avant ... _.... oui ;
VEXS Tartilre wesie comwaes RS | oui
sur les cOtls ... ..., ossenisnas ‘| oui
— Boite a outils prévue .............. |  oui
d’accés facile ...oesseen - non médiocre,
— Possibilité de détente pour le conduc-
teur en cours de marche . oui
— Possibilité de conduite 2 distance non

EST DISTRI

»

Livraison

(Suite de la 2* colonne)

de la situation « haut perchée » de 'uti-
lisateur et des formes dégagées de ce
tracteur.

® La majorité des commandes de ce
tracteur Allis-Chalmers, donne satistac-
tion. En particulier : les freins qui té-
moignent d’une efficacité certaine — la
manette d’accélération — les leviers du
groupe hydraulique.

Cependant on souhaiterait : un peu
plus de progressivité dans I'embrayage,
moins de dureté pour la manipulation du
levier de sélection des gammes de vi-
tesses principalement pour enclencher les
marches arriére et un assouplissement
pour la menceuvre du levier de frein a
main.

Enfin, regrettons l'absence d’accéléra-
teur a pied.

® Sur la planche de bord sont dispo-
sés, a bonne vue du conducteur, les
movens de contrble : voyants Jumineux
de température, de pression d’huile, de
charge de dynamo — puis le  comute-
tours et totalisateur d’heures et une
jauge & combustible. Cet ensemble vala-
ble permet une bonne surveillance per-
manente. Toutefois, le remplacement des
voyants lumineux par des cadrans gra-
dués avec aiguilles, parait recommanda-
ble pour que tout soit parfait dans ce
chapitre.

© Le manuel de mise en route, con-
duite et entretien du FD3, bri¢vement
rédigé et bien illustré, apporte les ren-
seignements nécessaires pour une bonne
utilisation.

Le moteur doit étre vidangé assez fré-
quemment (toutes les 60 heures) ; ne
pas oublier la manceuvre quotidienne du
papillon de filtre & huile et le nettoyage
de !'élément mobile du filtre a air a
I'occasion du renouvellement de ['huile-
moteur.

Concernant le circuit de refroidisse-
ment par air, il importe de vérifier tou-
tes les 10 heures de fonctionnement la
tension des courroies d’entrainement de
la soufflante ; puis de nettoyer soigneu-
sement les ailettes qui entourent cylin-
dres et culasses, d’autant plus souvent
que le moteur travaille en atmosphere
poussiéreuse.

BUE EN FRANCE PAR VENDEUVRE

sous 2 semaines. Service aprés-vente :

Le réglage de l’embrayage nécessite
une certaine compétence tandis que
I’équilibrage des freins est a la portée
de tout personnel soigneux.

Dans le relevage hydraulique on met
une huile-moteur détergente multigrade
a remplacer toutes les 1.000 heures de
marche ou une fois par an.

Le circuit €lectrique, relativement sim-
ple et normalement assujetti, est proté-
gé par un fusible trés accessible au ta-
bleau de bord.

Avec un nombre de graisseurs de 10,
Je FD3 est facile a entretenir quotidien-
nement. Enfin, la boite a outils, f'lxée
sur l'aile gauche, est trop petite et d’une
pénétration peu commode pour puiser les
outillages en raison de sa forme de sa-
coche que nous n’apprécions pas.

© Les différents attelages proposés
sur ce tracteur autorisent ’emploi d-\u-
tils trainés ou portés,

Lorsque le relevage hydraulique @45
utilisé, il est possible de séparer le mou-
vement descendant des bras de droite et
de gauche poui cos mander les instru-
ments alternatifs en supplément des ap-
pareils attelés en 3 points.

Pour ceux-ci on notera que la modi-
fication de l’'aplomb manque de commo-
dité ; les petits volants amovibles placés
en haut des tirants représentent une so-
lution que l'on pourrait qualifier d’ar-
chaique !

D’autre part, pour les réglages en hau-
teur, le levier principal de commande
est asservi ; le secteur gradué sur lequel
il se déplace, et les deux butées régla-
bles facilitent le repérage de position des
outils, Au travail on constate une action
un peu brutale de soulévement ; un peu
plus de souplesse serait appréciable.

Le report de poids, d'intensité régla-
ble, est déterminé momentanément en
tirant vers le haut le levier prévu a cet
effet, Ce dispositif, dont nous analysons
les réactions dans les chapitres relatifs
aux essais de 'exploitant agricole, a pour
but de réduire le patinage ; il compléte
I’action du blocage de différentiel.

La sécurité de liaison tracteur-outil et
la protection en cas de chocs ou surchar-
ges intempestifs, ne sont pas garanties
par le systeme d’attelage du tracteur
ALLIS CHALMERS FD3.
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... Haut perchée sur le tracteur Allis-
Chalmers aux lignes... élancées, me voici
en route pour un tour d’essais...

En premier lieu, je m’accommode mal
du bruit sec claquant du moteur mal
assourdi mais, disent les utilisateurs, les
avantages du refroidissement par air
sont tels qu'ils excusent certains de ses
inconvénients et en particulier leur bruit;

opinion que tous peuvent ne pas par-
tager!

Pour éviter les démarrages brusques
il convient de s’habituer a Ia faible
course positive de la pédale d’embrayage
et, de plus, il faut une solide poigne
pour débloquer le frein & main avant
le départ.

Le passage des vitesses, normal pour
les allures rapides, est plutét dur dans
la combinaison inférieure.

Du comportement sur routes et che-
mins, a vide, je rapporte une impression
satisfaisante; la direction est douce, sans
réaction; on ne trépide pas outre me-
sure; ce qui, ajouté a un bon freinage,
brosse un tableau plutdt favorable. Je

Lavis de la fermiere
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regettre 'absence d’une pédale d’accélé-
rateur dont l'usage complémentaire a
celui de la manette des gaz, rend plus
commodes pas mal de manceuvres dont
en particulier la rétrogradation des vi-
tesses en procédant au double débrayage.

L'aspect sécurité n’appelle pas de
commentaires défavorables puisque : aux
essais de freinage, sur terrains en pente,
la stabilité fut correcte.

Enfin, appréciant le remarquable déga-
gement du poste de conduite trés acces-
sible et les améliorations constatées sur
le siege plus moelleux que ses prédéces-
seurs, je souhaite que soit proposé a la
demande un tablier protecteur contre le
froid ou une cabine bien que cet acces-
soire puisse entraver la visibilité et les
facilités de descente.

Pour conclure, je rapporte de quelques
tours de piste, au volant du FD 3 Allis-
Chalmers, une impression mitigée car,
personnellement sensible aux vrombisse-
ments, ce tracteur bruyant tend @ me
faire sous-estimer les autres qualités
qu'il possede.

Conclusions sur PALLIS CHALMERS FD3

QUALITES

Plusieurs prises de force indépen-

dantes.
Poste de conduite bien dégagé.

Adhérence satisfaisante avec outils

portés.

Bonne gamme de vitesses.
Blocage du différentiel efficace.
Rarement du cabrage.

Freinage correct.
Capacité suffisante du réservoir,
Court rayon de virage.

*
Maniable, stable, le tracteur ALLIS-
CHALMERS FD 3 se place honorable-

ment dans la catégorie des matériels
« tous usages » de puissance moyenne.

DEFAUTS

Embrayage manque de progressivité.
Pas d’accélérateur a pied.
Absence de chape avant.

Meoteur bruyant.

Difficulté de manipulation pour cer-
taines vitesses.

Relevage hydraulique aux réglages
délicats.
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